Zajecie 14 kwietnia 1864 roku peruwianskich wysp Chincha przez eskadre
hiszpanskich okretéw dato poczatek okresowi wojen w tamtej czesci Ame-
ryki Potudniowej. Wybuchta wojna peruwiansko - hiszpanska, a kilka lat
pozniej rozgorzat konflikt pomiedzy Peru a Chile.

Jaki to ma zwiazek z technika? Ot6z ma! Nie tylko z technika swiatowa,
ale takze z pewnym polskim inzynierem, ktoéry jest bardziej znany w Ame-
ryce Potudniowej, niz w Polsce. Uczg sie o nim wszystkie dzieci w Peru,
a w Polsce nawet dorosli czesto nie znajg jego imienia i nazwiska.

Senor Ernesto - ingeniero polaco

' . W kwietniu 1864 roku Hiszpanie zajgli wyspy Chincha. Nie miaty one strategicz-
_ nego znaczenia, ale znajdowaty si¢ tam niezwykle bogate zloza guana. Ich
eksploatacja przynosita peruwianskiej gospodarce ponad potowe wszyst-
.- kich dochoddw.

\ Peru zostato wsparte przez rzad chilijski w walce przeciw Hiszpananom.
| Jednak ta koalicja niebawem zatamata sig, a skidcone kraje stanety na-
przeciw siebie. Wybuchta tzw. ,Wojna o Pacyfik”. Konflikt wygrali Chilij-
czycy, a Peru stracito obszary bogate w miedz i saletre. Sytuacja stata sie
dramatyczna, bo gospodarka Peru swoje dochody czerpata w najwiek-

szym stopniu ze sprzedazy tych surowcow.

Jedyny ratunek dla pograzonego w kryzysie Peru stanowity ztoza mine-
ralne znajdujace sie po drugiej stronie wysokich Andéw. O ich eksploatac;ji
na duza skale zaczeto mysle¢ juz na poczatku lat 60. XIX wieku. Utrudniat to

jednak podstawowy problem: jak transportowac urobek do nadmorskich por-

téw? Rozsadnym wyjéciem wydawato sie zbudowanie linii kolejowej. Niestety, nikt

nie chciat sie tego podja¢. Zadne panstwo, zadne konsorcjum, zaden inwestor nie widziat szansy poprowadzenia linii
kolejowej przez niedostepne gory.

Wreszcie znalazt sie cztowiek gotéw podjac to wyzwanie. Byt nim polski inzynier, Ernest Malinowski, ktéry opuscit

ojczyzne po Powstaniu Listopadowym. Dzieki studiom inzynierskim odbytym w Paryzu posiadat dostateczna wiedze,

by podjac sie tego nieprawdopodobnego zadania. Miat 34 lata, gdy jako ceniony inzynier znalazt si¢ po drugiej

stronie oceanu, w Ameryce Pofudniowej. Nawet nie przypuszczat, ze zostanie tam do korica swojego dtugiego zycia.

Trasa kolei przez Andy musiata liczy¢ 3,5 tys. km w prostej linii. Ale to nie odlegtos¢ stanowita problem, lecz wyso-
kos¢. Nalezato pokonac¢ najwyzsze pasmo gér w Ameryce. Dotad nikomu nie udato sie utozy¢ zadnej linii kolejowej
w tak niedostepnym miejscu. Eksperci angielscy w 1869 roku wydali jasne o$wiadczenie: , Malinowski chce popro-
wadzi¢ tory na wysokosci prawie 5000 m n.p.m., a to jest niemozliwe. Roéwniez zaprojektowane przez niego mosty
i wiadukty sa jeszcze mafo znane w technice, obliczenia watpliwe, a realizacja ryzykowna”. Jednak zdesperowany

i postawiony pod $ciang rzad Peru zaryzykowat.

Prace ruszyty tak szybko, ze wiosng 1873 roku osiggnieto przetecz Ticlio na wysokosci 4818 m n.p.m. Lokomotywa
z wagonami wjechata wyzej, niz zasniezony i pokryty wiecznym lodem Mont Blanc. Przez nastepnych 130 lat nie po-
bito tego rekordu. Obecnie tylko jedna linia potozona jest o 200 metréw wyzej: to kolej tybetariska. Nie startuje ona

jednak z poziomu morza, lecz z terenéw wyzynnych.



Kolej Malinowskiego to perta inzynierii drogowej. O jej rozmachu $wiadczy 60 wydrazonych w skale tuneli, dziesigtki
mostéw wznoszgcych sie nad ogromnymi przepasciami. Most w Verrugas ma dtugos¢ 200 metréw, a przepasé pod
nim jest gteboka na 80 metrow.

W miejscowosci San Mateo, aby pokona¢ odlegtos¢ 150 metréw w linii prostej, tory biegna takimi zakolami, ze po-
trzebujg dystansu 4700 metréw. Wawozy zdarzaty sie tak waskie, iz tory potozono jedne nad drugimi. Pocigg objezdza

zakole i wraca tym samym wawozem, tyle, ze na wyzszym poziomie.

Ernest Malinowski zyczyt sobie osobiscie dogladac catej budowy. Czesto spat w namiocie w miejscach, gdzie noca

temperatura wynosita minus 14 stopni, a w potudnie byta o 40 stopni wyzsza.

Swiadek budowy relacjonowat: ,Zreczny Indianin przerzucit z procy kamyk z jednego brzegu przepasci na dru-
gi. Do kamyka przywigzano szpagat, do tego szpagatu grubszy sznurek, a do tego ostatniego line stalowa. Kamyk
uchwycony po drugiej stronie pozwolit pociggnac szpagat, za nim sznurek, a za tym line stalowa. Kilkanascie takich lin
utworzyto pomost tzw. hamakowy, ktéry postuzyt do dalszej budowy”.

Réwniez obecnie trasa jest wykorzystywana do przewozéw towarowych. Pocigg osobowy kursuje nig rzadko — tylko
kilka razy w miesigcu, specjalnie dla turystow. W setng rocznice $mierci Malinowskiego, w 1999 roku w najwyzszym
punkcie kolei transandyjskiej stanat pomnik z napisem: "Ernest Malinowski 1818-1899. Inzynier polski, patriota peru-

wianski, bohater obrony Callao 1866, budowniczy Centralnej Kolei Transandyjskiej".

Jerzy Lemanski

Zadne panstwo, zadne konsorcjum, zaden inwestor nie widzial szansy
poprowadzenia linii kolejowej przez niedostepne goéry.




