Pancerny Ford
pierwszy produkowany seryjnie w Polsce pojazd pancerny

Wojny o Niepodlegtosc Polski i jej granice w latach 1918-1921 miaty niemal przez caty ten okres charakter ruchowy. Do tego typu
dziatan najbardziej nadawaty sie dwczesnie samochody pancerne. Co prawda Polska posiadata na stanie 120 wolnobieznych

czotgdw francuskich typu Renault 1917FT jednak ze swoja predkoscig 6,5 km/godz. mozliwos¢ ich uzycia byta dos¢ ograniczone.

Nieco inna byta sytuacja odnosnie samochoddéw pancernych. Ich zalety dostrzezono bardzo szybko i juz u zarania Niepodle-
glosci zaczeto budowacd pojedyncze improwizowane pojazdy tego typu. Posiadano tez kilkadziesigt pojazdéw zdobycznych,

gféwnie po panstwa zaborczych.

Sukcesy samochodéw pancernych w walkach ruchowych, szczegdlnie skutecznie wspétpracujgcych z Konarmia SiemionaBu-

dionnego, daty impuls do powstania i zoudowania w Polsce pierwszych seryjnych pojazdéw tego typu.

Inicjatorem i projektantem zbudowania w kraju serii samochoddéw pancernych byt cywilny pracownik Sekeji Samochodowej Na-
czelnego Wodza inz. Tadeusz Tanski. Na poczatku czerwca 1920 r. opracowat on z wiasnej inicjatywy pojazd, ktérego budowa
miafa by¢ prosta, szybka, opancerzenie skuteczne, o odpowiednim uzbrojeniu umieszczonym w obrotowej wiezyczce. W tym
celu wykorzystat podwozie samochodu osobowego Ford T, ktérego spora ilos¢ znajdowata sie na ziemiach polskich, a takze

poniemieckie ochronne tarcze okopowe wykonane z dobrej jakosci stali pancernej.

Przedstawiony wiceministrowi spraw wojskowych gen.bryg. Emilowi Gotogérskiemu projekt zostat ,,niemal od reki” zaakcep-

towany i 12 czerwca 1920 r. inz. Tanski przystgpit do budowy prototypu w zaktadach Towarzystwa Akcyjnego Fabryk Maszyn



Gerlach i Pulst na warszawskiej Woli. Pojazd
zostat zZbudowany w iscie ekspresowym tem-
pie, bo w ciggu zaledwie 2 tygodni. Po krét-
kich probach, ktére potwierdzity zatozenia
konstruktora, iz bedzie to woz lekki, szybki,
zwrotny, dobrze opancerzony o nieztych moz-
liwosciach jazdy w terenie, zapadta decyzja o
budowie kolejnych 7 pojazddw, ktére praw-
dopodobnie nosity nieoficjalne oznaczenie
FT-B mod.1920.

Na poczatku sierpnia 1920 r. pierwsze 6 pan-
cernych Fordéw pod dowdédztwem por. Fe-
licjana Dzigcielewskiego przydzielono do 8
Brygady Jazdy. W okresie tym dziataty one w
rejonie Ostroteki, Ciechanowa, Serocka, Put-
tuska, Debem, gdzie ich gtéwnym zadaniem
byta ostona odwrotu polskich oddziatéw i
prowadzenie rozpoznania na potrzeby do-

wodztwa 1 Armii.

14 sierpnia do oddziatu dotaczyty ostatnie
dwa zbudowane pancerne Fordy. Z catosci
utworzono 1 Kolumne Lekkich Samochoddw
Pancernych pod dowddztwem por.Dzigcie-
lewskiego, Oddziat wzmocniony zostat do-
datkowo przez dwa pétpancerne samochody
pancerne produkcji angielskiej White oraz
samochdd ciezarowy Packard uzbrojony w ar-
mate gdrska kal. 76 mm. Tego dnia Kolumna

podporzadkowana zostata dowodztwu 5 Ar-

mii gen.ppor. Wiadystawa Sikorskiego.

Nastepne dni byty okresem niezwykle intensywnej dziatalnosci 1 Kolumny. Juz 15 sierpnia oddziat, dziatajgc na tytach
bolszewickiej 4 Armii wywotat zamieszanie w rejonie m.Goéra, gdzie zniszczyt i rozproszyt liczne tabory nieprzyjaciela oraz
niszczac fgcznosc telefoniczng. Nastepnie skierowano sie w rejon Drobina, gdzie zaskoczono 157 i 158 putki strzelcow
wchodzgce w skfad 18 DS podczas wydawania positku. Polskie samochody pancerne zadaty olbrzymie straty bol-
szewikom prowadzac ogien az do wyczerpania sie amunicji. Jednak nawet wéwczas nie przerwano akcji obrzucajac
wroga granatami wyrzucanymi z wnetrza pojazdéw. Po powrocie do Ptoriska i uzupetnieniu amunicji pancerne Fordy
dziataty 16 sierpnia na podej$ciach do miasta prowadzac prowadzac wypady gtéwnie w celach rozpoznawczych. 17
sierpnia 1 kolumna skierowana zostata do kolejnej akcji w rejon m.Géra. Podczas toczonych tego dnia walk utracono
jednego pancernego Forda, a ciezko ranny zostat dowddca plutonu ppor. Edward Karkoz. Ostatecznie po 3-dniowych
walkach Gora zostata odbita, przy czym polskie samochody pancerne zadaty wysokie straty szczegdlnie kawalerii
bolszewickiej. 20 sierpnia 1 kolumna wykonata niemal 200-kilometrowy rajd na tytach oddziatéw bolszewickich po osi
Ptonisk-Bielsk-Sierpc-Biezun staczajac po drodze szereg drobnych potyczek z oddziatami bolszewickimi i siejagc zamie-

szanie na drogach odwrotu nieprzyjaciela. Nastepnie oddziat walczyt w rejonie Mtawy i Ciechanowa.




Po zwyciestwie pod Warszawa 1 kolumna zostata przerzucona na Wotyn. Tam wzieta udziat w pierwszym na swiecie rajdzie
oddziatu pancerno-motorowego. Rajd ten rozpoczat sie 11 wrzesnia 1920 r., a jego celem byto miasto Kowel stanowiacy
gtéwny wezet komunikacyjny oraz baze zaopatrzeniowa bolszewickiej 12 Armii. Zorganizowana grupa pancerno-motorowa
pod dowddztwem mijra Wiadystawa Bochenka skfadata sie z: 1 Kolumny Lekkich Samochoddéw Pancernych (7 Fordéw i
2 White'y), doraznie zmotoryzowanych Il i Ill/26 pp, oraz 2 i 3 baterii 7 pap réwniez zmotoryzowanych. Rajd rozpoczat sie
w pofudnie 11 wrzeénia kiedy to cafa grupa wyruszyta z rejonu Wiodawy w kierunku Brzescia, a nastepnie posuwata sie
po osi Maloryta-Mokrany-Ratno. Po minieciu m.Mokrany oddziat natknat sie na nieprzyjaciela we wsi Horniki. Zaskoczony
wrog zostat czesciowo rozbity, a czesciowo uciekt w panice porzucajgc 2 armaty. O $wicie 12 wrzesnia Polacy natkneli sie
na nieprzyjaciela w rejonie Ratna. Mimo podpalenia mostu i silnego ostrzatu Polacy opanowali miejscowos¢ kierujgc sie na
wie$ Bucyn. | tu samochody pancerne Tarskiego nie daty bolszewikom szans likwidujgc opér i zdobywajac kolejne dziata
nieprzyjaciela. Okoto godz.14 grupa znalazta si¢ pod Kowlem. Mimo ostrzatu sit polskich przez dwa pociggi pancerne
wroga pancerne Fordy wdarty sie do Kowla i zajety dworzec kolejowy. Okoto godz.16 miasto byto w rekach polskich po
160-kilometrowym rajdzie. Podczas walk uszkodzone zostaty 3 wozy, ktére jednak udato naprawi¢ sie wiasnymi sitami.
Ostatecznie w rece polskie, poza dwoma pociggami pancernymi i 3 samolotami, dostaty sie olbrzymie zapasy zywnosci i
sprzetu wojennego.

Rajd (lub zagon) na Kowel, mimo uzycia stosunkowo niewielkich sit przyczynit sie nie tylko odwrotu sity bolszewickie. Stat sie
on inspiracjg w okresie miedzywojennym dla wielu twércéw tzw. wojny btyskawicznej. Analizowany byt wszechstronnie tak
w Niemczech jak i Anglii oraz bolszewickiej Rosji. Niestety wtasciwe wnioski wyciagneli z polskiej akcji jedynie nasi zachod-
ni sgsiedzi. W sierpniu 1920 r. ukoriczono kolejne 8 samochodéw pancernych Ford. Zostaty one organizacyjnie zebrane
w 2 Kolumne Lekkich Samochoddéw Pancernych. Prawdopodobnie jednak oddziat ten nie walczyt jako catos¢. Nie udato
sie dotychczas ustali¢ przebiegu walk 2 kolumny. Wiadomo jedynie, ze w sktadzie 3 Plutonu Samochodéw Pancernych
przydzielonego do Grupy pptk.Adama Nieniewskiego znajdowaty si¢ 2 pancerne Fordy. Pluton ten uczestniczyt we wrze-

$niowych walkach z Litwinami na BiatostocczyzZnie i Suwalszczyznie. Podczas tych walk, w rejonie m. Wality zostat zniszczony




jeden pancerny Ford. Ostatecznie wojne przetrwato 12 pancernych Fordow, ktére byty traktowane jako pojazdy szkolne.
Ze wzgledu na swoj improwizowany charakter i zuzycie systematycznie byty one skreslane ze stanéw. Do wybuchu Il wojny
przetrwat zaledwie jeden pojazd jako poza ewidencyjny w sktadzie 3 batalionu pancernego w Warszawie. Jego losy wo-
jenne nie sg znane. Samochody pancerne Ford konstrukcji inz. Tadeusza Tarskiego odegraty w walkach o Niepodlegtos¢

skromna, chociaz wyjatkowa role.

Byly szybkie i zwrotne, proste w obstudze i fatwe w naprawie, silniki tolerowaty nawt kiepskiej jakosci paliwo, a pancerz
dawat petng ochrone zatodze. Dzigki matej masie dobrze poruszaty sie nie tylko po drogach gruntowych, ale takze i w
terenie. Dzieki niewielkim wymiarom pojazd byt tatwy do ukrycia i trudny do wykrycia. Jego silnik byt stosunkowo cichy,
co ufatwiato przemarsz szczegdlnie na tytach wroga. Do jego wad nalezaty: brak opancerzonej podtogi, ktéra sktadata sie
ze zwyktych desek; ciasne wnetrze; mata wiezyczka; brak rozrusznika elektrycznego, co wymagato rozruchu z korby; stabe
resory tylego mostu, ktére czesto ulegaty uszkodzeniom oraz karabin maszynowy wz.08/15, ktéry dos¢ czesto zacinat sie z
powodu ztego donoszenia tasmowego. Mimo to wielu specjalistéw uwazato, iz byt to najlepszy samochdéd pancerny uzyty

podczas walk o Niepodlegfos¢.

Na poczatku 1921 r. inz. Tadeusz Tarski zaproponowat MSWojsk. projekt zmodernizowanego, powiekszonego i ulepszone-
go, pojazdu na podwoziu Forda T, jednak wobec zakoriczenia wojny pomyst zostat odrzucony, po ktérym pozostat jedynie

uproszczony szkic.

Mimo, iz oryginalny samochdéd pancerny Tanskiego nie zachowat sig, podczas licznych uroczystosci mozemy podziwiaé
jego replike zbudowang w 2007 r. Jej autorzy, a raczej konstruktorzy to Michat Miazga i dwczesny pracownik Muzeum Tech-
niki Andrzej Godlewski. Replika Zbudowana na oryginalnym podwoziu Forda T jest pojazdem w pefni sprawnym uczestni-

czacym w réznych wydarzeniach o charakterze rekonstrukcyjnym i rocznicowo-patriotycznych.

DANE TECHNICZNE:

Masa: ok. 1350 kg

Wymiary: dtugosc¢ 3250 mm
szeroko$¢ 1550 mm
wysoko$¢ 1730 mm

Silnik: gaznikowy, 4-suwowy, 4-cylindrowy, rzedowy, o Srednicy cylindréw 95 mm, skoku ttokéw 102 mm, pojemnosci
2900 cm3, o mocy 22 KM chtodzony wodg;

Uktad napedowy: skrzynia mechaniczna z 2 biegami wprzdd i jednym wstecz, naped przez wat na tyle kota
Zawieszenie: na poprzecznych resorach ptaskich
Ogumienie: pneumatyczne na drewnianych kotach szprychowych
Predkos¢ maksymalna: ok.45 km/godz.
Zasieg jazdy: ok.250 km
Pancerze: nitowany o grubosci
przdd, boki i tyt 8 mm,
gdra 3 mm,
dno nieopancerzone
Uzbrojenie: lekki karabin maszynowy kal. 7,92 Maxim wz.08/15 z zapasem 1250 naboi oraz 25 recznych granatéw;

Zaloga: 2 zotnierzy
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