Ostatnie wyrazne zdjecie Tu-144

kilka minut przed katastrofa

Tu-144. Zwyciestwo, czy porazka. Cz.|

W dniu 3 czerwca 1973 roku doszto do tragicznej katastrofy, ktéra w po czesci zadecydowata o losach najnowoczesniejszego
wowczas samolotu pasazerskiego produkeji radzieckiej. Lotnicze pokazy na Aéroport de Paris-Le Bourget ogladato 250 tys.
oséb. Wszyscy chcieli zobaczy¢ pierwszy radziecki ponaddzwiekowy samolot pasazerski Tu-144. Ale zobaczyli nie tylko to,
na co czekali. Na ich oczach wydarzyt sie tragiczny wypadek, ktéry przyptacita zyciem nie tylko zatoga, ale takze 8 obywateli
francuskich, ktérzy z pokazem Air Show nie mieli nic wspdlnego. To zdarzenie, a takze kilka innych spowodowaty, ze Tu-144,
duma radzieckiego przemystu lotniczego, przegrat pojedynek z francusko-brytyjskim samolotem Concorde. Cho¢ wypadek
miat ogromny wptyw na dalszg historie sowieckiego projektu, tak naprawde wynik pojedynku dawno juz byt przesagdzony.
Przyjrzyjmy sie dziejom tej rywalizacji i cofnijmy sie do roku 1956.

Zachéd zaczyna

Byt to okres, gdy samoloty ponaddzwigkowe lataty juz od kilku lat, ale nie uzywano ich powszechnie, nawet w lotnictwie
wojskowym. Francuzi dopiero tworzyli plany Mirage IV, a Rosjanie pracowali nad Tupolewem 22. Wszyscy doskonale zdawali
sobie sprawe, ze cho¢ nowoczesna technologia w pierwszym rzedzie znajdzie zastosowanie w wojsku, to branza cywilna szyb-
ko podazy za nim. Powaznie zaczeto mysle¢ o zbudowaniu samolotu pasazerskiego, ktéry poradzi sobie z przekroczeniem
bariery dzwieku. W Anglii méwito sie o Bristol Type 223, we Francji o Super-Caravelle. Jednak wstepne badania i oszacowanie
kosztéw wykazaly, ze realizacja projektu w takiej skali najkorzystniejsza bytaby w przypadku potaczenia wysitkéw obu parstw.
Brytyjczycy zaproponowali wspétprace Francuzom i w listopadzie 1962 roku premier Harold MacMillan oraz prezydent Charles
de Gaulle podpisali umowe. Taka kooperacja stanowita naturalng kolej rzeczy, bowiem na polu wojskowym miata ona miej-
sce juz wczeshiej. Po kilku latach owocem wspdlnych wysitkow okazat sie legendarny Concorde. Zaangazowanie tych dwoch
panstw nie oznaczato, ze Amerykanie i Rosjanie biernie sie przygladali. Zaréwno Moskwa, jak i Waszyngton prowadzity dziata-
nia we wtasnym zakresie.

Nikita Chruszczow dowiedziat si¢ o planach Brytyjczykéw bardzo wezednie, bo juz w 1957 roku. Widzac, ze Anglicy szukajg
porozumienia z Francuzami, zlecit prace nad analogicznym projektem radzieckim. Pierwsza zasadnicza réznica polegata na
tym, ze inzynierowie zachodni pracowali oficjalnie i projekt nie stanowit tajemnicy, natomiast Rosjanie nikogo nie informowali.
Tuz po przyjeciu wstepnych zatozen przez Brytyjczykéw i Francuzéw wptynety zamoéwienia od kilkunastu linii lotniczych z catego
$wiata. Co najmniej 100 nowych samolotéw miato juz potencjalnych nabywcow.



Sowieci nie zbierali zamoéwien, nie afiszowali sie z pracami
nad projektem i nie upubliczniali ich. W latach 50. na tere-
nie ZSRR dziatato kilka biur konstrukcyjnych, ktérych zada-
niem byto tworzenie nowych, konkurencyjnych wzgledem
Zachodu projektéw. Komdrkg o najwiekszym doswiadcze-
niu byt zespdt Tupolewa.

Chruszczow i Tupolew

Andriej Nikotajewicz Tupolew byt jednym z najwyzej ce-
nionych inzynieréw lotniczych przed Il Wojng Swiatowa.
Zawodowe doswiadczenie zdobywat u boku wybitnego
Mirrage IV teoretyka awiadji, Nikofaja Zukowskiego (jest patronem lot-

niska, gdzie testowano wiekszos¢ radzieckich samolotdw,
a takze prom Buran). To wiasnie Tupolew zbudowat pierwszy w Zwigzku Radzieckim tunel aerodynamiczny. Jego biuro jeszcze
w latach 20. stworzylo jeden z pierwszych na swiecie bombowcdw o catkowicie metalowej konstrukgji. Zbudowany w 1925 roku
dwusilnikowy TB-1, cho¢ z wygladu nieco pokraczny, okazat sie konstrukcjg wysmienita i przez wiele lat wchodzit w sktad podsta-
wowego wyposazenie lotnictwa sowieckiego. Réwniez projektem Tupolewa byt najwiekszy w swoim czasie samolot na $wiecie
— o$miosilnikowy ANT-20 Maksym Gorki. Na dzisiejsze realia to nie byta duza maszyna, ale woéwczas uznawano jg za giganta. Ten
jednopfatowiec jako niezwykty propagator komunistycznych osiggnie¢ miescit na swoim poktadzie nawet poczte i kino.

Samoloty Tupolewa docieraty nie tylko do USA, ale takze do najodleglejszych punktéw na Ziemi i petnity role reprezen-
tantéw techniki w pierwszym panstwie komunistycznym. Ich twérce widziano jako patriarche lotnictwa. Ale ZSRR rzadzit sie
swoimi prawami. Nadchodzita rozpetana przez Stalina burza terroru. Przesladowania nie ominely takze Tupolewa. Bedac
u szczytu kariery zdazyt jeszcze otrzymac Order Lenina nim dofgczyt do ogromnej rzeszy inzynierdw, ktérzy popadli w niefaske
i zostali uwiezieni przez NKWD. Skazany na $mier¢ przezyt tylko dlatego, ze wysoko ceniono jego fachowos¢. Co ciekawe,
podobny los spotkat ojca sukcesu radzieckiej kosmonautyki Siergieja Korolowa. Obydwaj panowie zostali uwiezieni, ale
mogli kontynuowac¢ swoje prace za murami. Po wojnie odegrali niebagatelng role w swoich dziedzinach, mimowolnie biorgc
udziat nie tylko w technicznej, ale takze w politycznej rywalizacji miedzy Wschodem a Zachodem.

Uwiezienie Tupolewa wykorzystali mniej cenieni z poczatku konstruktorzy, ktérzy nierzadko przed wojng terminowali u nie-
go, a w latach 50. stali sie najwazniejszymi postaciami w sowieckim lotnictwie: Oleg Antonow, Siergiej lljuszyn, Aleksandr
Jakowlew, Mikojan, Suchoj i kilku innych. It-2, Jak-3, An-2 to maszyny, ktére odegraty ogromng role w czasie wojny lub tuz po
niej. W lotnictwie cywilnym dominowat f-14.

Dlaczego zatem radziecki przywddca zdecydowat, ze trudne zadanie tworzenia ponaddzwiekowej maszyny cywilnej powie-
rzy sie Tupolewowi? W 1956 roku, gdy Chruszczow doszedt do wiadzy, skazany wczesdniej konstruktor zostat juz catkowicie
zrehabilitowany i powrécit do petnego zakresu robét. Obaj panowie mieli swoje dacze na Krymie i czesto sie spotykali po
sgsiedzku, rozmawiajac godzinami. Pierwszy sekretarz
wysoko cenit wiedze i umiejgtnosci pierwszego kon- Samolot Tu-22
struktora. Niebagatelne znaczenie miat tez fakt, ze
to wiasnie biuro Tupolewa zbudowato odrzutowego
bombowca Tu-16, a od kilku lat prowadzito prace
nad ponaddzwigkowym bombowcem Tu-22. Projekt
byt gteboko zaawansowany i niebawem doszto do
oblotu pierwszego prototypu. W aspekcie maszyn
cywilnych biuro takze mogto sie pochwali¢ sukcesa-
mi. Do stuzby wszedt bardzo udany turboodrzutowy
Tu-104, ktéry mogt latac z predkoscig 950 km/h. Ta
maszyng przemieszczali sie radzieccy wlodarze na
zagraniczne wizyty oficjalne. Chruszczow uznat, ze
znalazt wlasciwego cztowieka do realizacji projektu,
na ktorym radzieckim przywddcom niezmiernie zale-

zato.




Rosjanie wchodza do gry

W czasach zimnej wojny wiekszo$¢ pokazéw sowieckich osiggniec lotniczych miata miejsce na lotnisku Tuszyno, oddalo-
nym o 14 km od Kremla. Dzi$ teren wykorzystuje si¢ pod budowe nowoczesnych osiedli mieszkaniowych, ale w czasach
Chruszczowa odbywaty sie tam lotnicze parady. Latem 1961 roku wtodarze ZSRR brali udziat w takim pokazie. Obok nich stat
Tupolew, a takze $wiezo opromieniony stawg Jurij Gagarin. O ile start Sputnika jesienig 1957 roku poczatkowo uznawano
za pojedynczy sukces sowieckiej techniki, o tyle wystanie cztowieka w kosmos przekonato nawet najwigkszych sceptykéw
nie tylko o potedze, ale i o przewadze komunistéw nad Amerykanami. Kulminacyjny moment pokazu miat miejsce, gdy na
niebie pojawity sie ponaddzwigkowe bombowce Tu-22. Wtedy wiasnie pekajacy z dumy Tupolew ustyszat krétkie pytanie od
Chruszczowa: ,,czy zamiast bomb mozemy przewozi¢ ludzi?” W Rosjanach budzito sie przeswiadczenie, ze w kazdej dziedzi-
nie sobie poradzg, bo sg zwyczajnie lepsi od Amerykanéw. To nie byty czasy poczatkdw bomby atomowej, gdy ZSRR roz-
paczliwie gonito USA. To byta chwila - cho¢ dos¢ krétka - gdy sowiecka technika zostawiata za plecami dokonania zachodu.
Nic dziwnego, ze komunisci chcieli dysponowaé najnowoczesniejszym samolotem pasazerskim. Tu-104 przestat juz budzi¢
zachwyt, Tu-114 jako turbo$migtowiec tez nie robit wrazenia na kapitalistach. Moskwa chciata mie¢ pofgczenie z Chabarow-
skiem w trzy i pét godziny, aby caty Swiat oniemiat. To byt prestiz, propaganda, kapitalna reklama sowieckiej techniki. Myslano
na zasadzie pojedynku — skoro wygrywamy w kosmonautyce, to czemu nie mamy wygra¢ w lotnictwie? Gdy Chruszczow
pytat Tupolewa, jego biuro juz po cichu nad tym problemem pracowato. Prowadzono prace studialne. Od tej chwili zinten-
syfikowano dziatania na wyraznie polecenie wtadz.

Pojawit sie tylko jeden problem. Andriej Tupolew czut sie $wietnie, ale juz dawno przekroczyt , siedemdziesigtke”. Stusznie
przewidywano, ze projekt zajmie kilka lat, a stara madro$¢ uczy, by nie zmienia¢ koni w biegu. W lipcu 1963 roku zadanie
gtéwnego projektanta powierzono synowi konstruktora, Aleksiejowi, ktéry cho¢ byt dobrym inzynierem, nie posiadat wybit-
nych talentéw ojca i nie radzit sobie w sprawach organizacyjnych. Prace ruszyty z kopyta, sztabem najlepszych inzynieréw
kierowat Aleksiej, ale ,stary”, jak nazywano Andrieja nadal miat najwiecej do powiedzenia.

Dos¢ szybko zorientowano sie, ze projektu nie da si¢ oprzec¢ na rozwigzaniach stosowanych w samolotach wojskowych.
Konstrukcje Tu-104 oparto na wojskowym samolocie Tu-16, a potezny Tu-114 wzorowat sie na bombowcu Tu-95. Tym razem
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nalezato wszystko zaczgé od zera. Inzynierowie
uznali, ze Tu-144 musi by¢ od poczatku tworzony
jako samolot wyfgcznie pasazerski. Jego realizacje
przeprowadzano z niespotykanym rozmachem.
Tysigce testéw aerodynamicznych nie miato dotad
precedensu w dziejach lotnictwa radzieckiego. To
byt ogromny wysitek, w ktérym partycypowaty nie
tylko konkurencyjne biura lliuszyna i Antonowa,
ale takze dziesigtki mniejszych przedsigbiorstw.
Zaangazowaly sie nawet struktury KGB i Gtéwny
Zarzad Wywiadowczy, czyli GRU, bowiem prace
brytyjsko-francuskie wydawaty sie znacznie bar-
dziej zaawansowane. Rosjanie za wszelka cene
chcieli zna¢ wiecej szczegdtdw, a te dac im mogt
tylko wywiad.

Tu-144 czy ,Concordski”?

Czy doszto do szpiegostwa przemystowego?

Z cata pewnoscia tak, cho¢ jego skala jest przedmio-

tem dyskusji po dzisiejszy dzien. Czes¢ specjalistow

Andriej Tupolew

sktania sie ku tezie, ze Tu-144 byt skopiowany w takiej formie, na jaka pozwalaty mozliwosci Rosjan. Uwazajg, ze dzieki

dziataniom szpiegowskim udato sie dotrze¢ do najbardziej tajnych plandw, ale sowieci nie byli w stanie zrobi¢ wiernej kopii

projektu, poniewaz nie dysponowali odpowiednig technologia materiatowa i konstrukcyjng. To dosy¢ Smiata hipoteza i nie

ma zbyt wielu zwolennikéw.

Samolot Tupolew Tbh-1. Jeden z pierwszych

bombowcéw o metalowej konstrukg;ji

Samolot ANT-20 Maksym Gorki. Osmiosilnikowa maszyna posiadata 6 silnikéw na skrzydtach i 2 silniki nad kadlubem

Wiekszos¢ historykéw ma odmienne zdanie. Nawet badacze z Eu-
ropy Zachodhniej, cho¢ przyznajg, ze okreslenie ,concordski” na-
pawa dumg inzynierow z Anglii i Francji, to dla nich kwestia ko-
piowania wcale nie jest oczywista. Przede wszystkim oba projekty
znacznie sie od siebie réznia. Na pierwszy rzut oka sg podobne,
ale to tylko ztudzenie. Postuzmy sie tutaj przyktadem motoryzacji.
Z pozoru samochody w segmencie D wydaja sie identyczne. Wez-
my Forda Mondeo i VW Passata. Kto bez doktadnego przyjrzenia
sie poda istotne réznice miedzy tymi modelami? A przeciez to sg
dwie niezalezne firmy. Dodajmy do tego Peugeota 508, Kia Optima
i Mazde 6. Cztowiek z poczatku XX wieku, nieprzyzwyczajony do ta-
kich aut, uznatby je za identyczne. Czy zarzucamy tutaj komukolwiek




kopiowanie? Nie zarzucamy, choc réznice w wy-
gladzie miedzy tymi markami nie sg wigksze, niz
réznice w wygladzie Concorda i Tu 144. Nikt jed-
nak nie méwi o szpiegostwie stylistycznym. Taka
: sylwetka jest po prostu optymalna. Podobnie
— PO D AT —

2000 o o e elienel e-— rzecz sie ma z samolotami ponaddzwigkowymi.
: 7o 6wno Rosjanie, jak i inzynierowie z zachodu
wybrali ksztatt, parametry, rozwigzania, ktére naj-
lepiej radzity sobie w tunelu aerodynamicznym

i dawaty gwarancje powodzenia projektu. Oba

samoloty sg podobne, ale nie identyczne. Kon-
Tu-104 Pierwszy radziecki pasazerski samolot odrzutowy strukcja skrzydet, ich krawedzi natarcia jest tak
et o : s odmienna, ze nie ma mowy o kopii. Inne s3 sil-
niki i wszystkie uktady. Pamietajmy, ze okreslenie
~Concordski”, ktére nawigzuje do stéw ,Concor-
de” i Sikorsky”, zostato wymyslone przez dzien-
nikarzy. Nie zawsze byli to fachowcy lotnictwa.
Czesto sugerowali sie wygladem zewnetrznym,
pierwszym wrazeniem, lecz niekoniecznie kon-
kretami.

A jest jeszcze drugi aspekt. Whbrew pozorom
kopiowanie dla Rosjan nie byto korzystnym roz-

Tu-144 w pierwotnej wers;ji

wigzaniem. Tym razem komunisci nie chcieli stwo-
rzy¢ projektu, ktéry pojawi sie jako drugi. Wczesniej mogli kopiowaé na przyktad bombowiec B-29, ktéry juz latat i stworzy¢
swojego Tu-4. Teraz zostali zmuszeni do pracy co najmniej réwnolegtej, bo chcieli by¢ pierwsi. Najpewniej Rosjanie kradli
szkice, plany, rysunki z Tuluzy, ale raczej nie do kopiowania, tylko do poréwnania. Tak byto w przypadku ogdlnych zatozen,
newralgicznych projektéw, cho¢ nie mozna mie¢ pewnosci, jak rzecz wygladata w przypadku drobniejszych szczegoétéw.
Warto tu wspomnie¢ o popularnej, cho¢ mocno przesadzonej opowiesci dotyczacej opon do két. Rosjanie borykali sie
z dobraniem odpowiedniej mieszanki. Aby podpatrzec jak problem rozwigzata konkurencja, Siergiej Pawtow, jeden ze szpie-
gdéw zdobyt odpadki z opony Concorda. Pawtow zostat przez stuzby francuskie zdemaskowany i podstawiono mu fatszywe
odpadki, zrobione z materiatu uzywanego do produkcji gumy do zucia. Pobrane prébki trafity do ZSRR i tam rzekomo zaczefa
sie produkcja opon z nietrwatych komponentéw. Koloryzowana informacja jest oczywiscie dla naiwnych, bo choé inzyniero-
wie i konstruktorzy sowieccy sporo kopiowali a Siergiej Pawtow dostarczyt prébki opon, to jednak nie byli dyletantami i nie

zaczeli produkowaé opon z gumy do zucia. Natomiast prawda jest, ze Pawtowa aresztowano i szybko wyrzucono z Frangiji.

Budowa

Rosjanie wiedzieli, ze majg mato czasu. Komunisci nie wyobrazali sobie, by technologia radziecka mogta przegra¢ wyscig.
Wezesniejsze sukcesy w astronautyce dodaty im pewnosci siebie. To nie byt czas gonienia Zachodu, to byt czas uciekania
Zachodowi.

Wszystkie struktury w ZSRR zostaty tak uformowane, ze kazda istotna decyzja zwigzana z wojskowoscig lub dziataniami o glo-
balnym zasiegu musiata przej$¢ przez komorki partyjne. Decyzje o dacie pierwszego lotu takze podjeto na szczeblu Komitetu
Centralnego KPZR. Date wyznaczono na rok 1968. Biorac pod uwage, ze najpierw trwaty badania statyczne, a rozpoczecie
budowy miato miejsce dopiero w koricdwee 1965 roku mozna uznaé, ze wlodarze ZSRR narzucili tempo na krawedzi wyko-
nalnosci.
~Concorde” zostat zaprezentowany w grudniu 1967 roku w Tuluzie na lotnisku Toulouse-Blagnac. Niedoskonatosci technicz-
ne wykluczyly lot, ale dziennikarze mogli z bliska przyjrze¢ sie konstrukcji. W tym czasie Rosjanie mieli swojego Tupolewa
w czesciach. Nie zaczeli montazu, zatem byli opdznieni. Zachéd miat czas na dopracowanie konstrukgji. Inzynierowie sowiec-
cy tego czasu potrzebowali, ale partia im nie data. Na ostode sowietom pozostawata Swiadomos¢, ze Amerykanie byli jeszcze
bardziej opdznieni, bowiem utkneli na etapie badan laboratoryjnych.

W roku 1968 praktycznie caty radziecki przemyst lotniczy zostat podporzadkowany Tupolewowi. W maju projekt przedsta-
wiono wybranym dziennikarzom. Wszyscy wiedzieli, ze muszg zdazy¢ przez 31 grudnia. W ostatnich dniach samolot byt go-



towy. Moze to zbyt duzo powiedziane, bo nawet
nie zdazono pomalowac tylnej czesci maszyny
zostawiajac stery kierunkowe bez pokrycia farba.
Niestety wiat wiatr i sypat $nieg. Pogoda przez
kilka dni nie zezwalata na realizacje planu, litujac
sie ostatniego dnia roku. Oblot pierwszego pa-
sazerskiego samolotu ponaddzwiekowego stat 2
sie faktem. Edward Waganowicz Elian wraz z po-
zostatymi trzema cztonkami zatogi leciat przez 38
minut wokét lotniska Zukowski. W tym czasie |
prawie 80-letni Andriej Tupolew stat na siarczy-
stym mrozie i $ledzit wynik préby. Warto nadmie-
ni¢, ze Elian przez wiele lat byt gtéwnym pilotem
testowym Biura Projektowego A. N. Tupolew
i to on dokonat oblotu pierwszej maszyny z se- ¥ '“'
rii Tu-154. Ten model rozbit sie na lotnisku koto \
Smolenska 10 kwietnia 2010 roku, kiedy zginat
miedzy innym Prezydent Kaczynski.

Nowy, 1969 rok Rosjanie witali z duma. Con-
corde sie spoznit. W powietrze wznidst sie dwa
miesigce pdzniej, 2 marca 1969 roku.

Dwa modele Tu-144

Rosjanie byli szybsi o dwa miesiagce. To fakt,
ale gdy spojrzymy przez pryzmat przygotowa-

nia projektu do komercyjnego uzytkowania, to =S
Concorda od Tu-144 dzielita przepasé. Jako przy-  Tu-144 w drugiej wersji z elementami no$nymi w przedniej czesci
ktad wystarczy podac¢ kwestie hermetyzacji ma-

szyny. Konstrukcja sowiecka nie byfa ostatecznie gotowa do lotéw na wysokosci 17 km. Pilotéw zaopatrzono w hermetyczne
skafandry, uzywane w lotnictwie wojskowym. Trudno oczekiwad, by taki sprzet proponowac pasazerom.

To tylko przyktad, bowiem niedoskonatosci byto znacznie wiecej. Pospiech wykluczat przeprowadzanie doswiadczen. Do
gtosu dochodzity wyliczenia teoretyczne, zatozenia hipotetyczne, a nawet intuicja, ktéra przeciez nie zawsze sie sprawdza.
Projekt zwyczajnie nie byt gotowy. Z przyczyn politycznych samolot wystano w powietrze, by pokaza¢ wyzszos¢ komunizmu,
ale wiele elementéw wymagato poprawy, a czes¢ budowy od nowa. Ktopotéw przysparzata zwtaszcza aerodynamika, a to
wigzato sie z przebudowg catej maszyny. Nie bedzie przesada stwierdzi¢, ze model oblatany w 1968 roku w ogdle nie nada-
wat sie do eksploatacji. Wzbit sie w powietrze tylko dlatego, ze partyjni dygnitarze chcieli wygrac wyscig, pokonad Francuzéw
i Anglikdw, pokazac $wiatu, ze radziecka technika przoduje. Gdy to sie udato, konstruktorzy odetchneli z ulga, ale wiedzieli,
ze czeka ich mnéstwo pracy.

To nie byfo tak, ze powstata poprawiona wersja. W rzeczywistosci powstat nowy samolot. Zmienity si¢ jego wymiary,
a skrzydta otrzymaty inny ksztaft. Ich rozpigtos¢ zostata powigkszona o 1 metr. Juz na pierwszy rzut oka widaé, ze inaczej
zamontowano dwie pary silnikéw. Teraz byty bardziej oddalone od siebie, pod skrzydtami, a nie pod kadtubem. Dlatego tez
zmianie ulegt poprzeczny przekréj kadtuba. W kabinie wzrosta liczba miejsc. Majgc na uwadze loty z pasazerami, pomyslano
o bezpieczenstwie stosujac czterokrotng redundancje gtéwnych systeméw: elektrycznego, hydraulicznego i sterowania lo-
tem. Najbardziej rzucajgcym sie w oczy szczegdtem sylwetki nowego Tu-144 staty sie charakterystyczne wasy. Ich zadaniem
byto poprawienie wiasnosci lotu przy niewielkich predkosciach. Posiadaty cztery widoczne szczeliny i byly sktadane, gdy

samolot osiggnat odpowiednig predkosé.



Zmianie ulegto tak wiele elementoéw, ze projekt powinien otrzymac inng nazwe. Dlaczego Rosjanie nie zdecydowali sie na
to? Chodzito o wzgledy prestizowe. Podobnie rzecz sie miata z samolotem bombowym Tu-22. Jego kolejne wersje stano-
wity odrebne, wrecz niezalezne konstrukcje, ale nazwe zachowano. Filozofia komunistow sugerowata, ze nic, co stworzone
w ZSRR nie moze by¢ zte. Inzynierowie poprawiali, ulepszali, ale nigdy nie wyrzucali na $mietnik. Nadanie nowej nazwy ozna-
czatoby, ze model Tu-144 sie nie sprawdzit i poszedt do lamusa, a przeciez konstruktorzy sowieccy nie projektowali rzeczy,
ktore sie nie sprawdzaja.

Jerzy Lemanski
cdn
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