Tu-144. Zwyciestwo, czy porazka. Cz.lI

A co z projektem Amerykanéw?

Jak zostato w pierwszej czeéci wspomniane, poczatkowo réwniez Amerykanie wigczyli sie w wyscig, ktérego celem byto zbudowa-
nie ponaddzwiekowego samolotu pasazerskiego. Niespecjalnie nagtasniali swoje zaangazowanie, ale prace nad SST (Super-Sonic
Transport, czyli Transport Naddzwigkowy) ruszyty petna parg jeszcze w latach 50. W przedsiewzieciu udziat wzigty miedzy innymi
firmy Lockheed i Boeing. Jeden z wariantéw projektu amerykariskiego przewidywat nawet skrzydta o zmiennej geometrii, co nie
miato precedensu w lotnictwie cywilnym. W czerweu 1963 roku prezydent Kennedy oficjalnie zagwarantowat pomoc rzadu w re-
alizacji celu. Stato sie to tuz po tym, jak miejscowe linie lotnicze wyrazity cheé zakupu ponaddzwiekowych samolotéw od Anglii
i Francji, co wygladafo na deprecjonowanie amerykariskich osiggnie¢. Boeing, ktéry w tym czasie pracowat nad modelem 2707,
mogt liczyé na finansowe wsparcie pieniedzmi rzadowymi. Jego projekt znacznie sie réznit od konstrukcji europejskich. Ponad-
dzwigkowa maszyna Boeinga miata przewozi¢ 300 oséb z predkoscig 3000 km/h. Zatem planowano samolot nieporéwnywalnie
wigkszy i szybszy. Jednak w roku 1971 nastgpit niespodziewany zwrot. Stany Zjednoczone definitywnie zrezygnowaty z budowy
szybkiego samolotu pasazerskiego. Co sie stato?

Powody tej decyzji sg nader przejrzyste. Po pierwsze nalezy pamigtac, ze kwestia budowy takiej maszyny to nie tylko prestiz
i rywalizacja rozwigzan technicznych. To takze wyscig o podtozu politycznym. Podobny charakter miat wyscig technologiczny
zwigzany z lotem na Ksiezyc, ktéry Amerykanom udato sie wygraé. Chocby nawet z najwiekszg estyma patrze¢ na pasazerskie
odrzutowce, to zwyciestwo w lagdowaniu na Srebrnym Globie cieszyto sie wigkszym prestizem, niz zZbudowanie nawet nadzwyczaj
szybkiego samolotu. USA wygraty wielki wyscig, wiec lotnicza rywalizacja przestata mie¢ dla nich znaczenie. Tym bardziej, ze w sto-
sunku do Europy mieli lekkie opdznienie. Natomiast drugi powdd pojawit sie na niebie. W 1970 roku stuzbe rozpoczat Boeing 747.
Popularny Jumbo Jet zabierat na pokiad kilka razy wiecej pasazerdw, leciat dalej i byt znacznie tarszy, niz planowany naddzwie-
kowiec To on przewozit miliony ludzi i on zarabiat wielkie pienigdze. Czas pokazat, ze Amerykanie mieli racje. Liczby pasazeréw
Boeinga 747 nie da si¢ poréwnac z wynikami Concorda, a tym bardziej Tu-144. Dla USA Jumbo Jet stanowit gwarancje zyskow.
Dodatkowo zapewniat kilku liniom amerykariskim utrzymanie sie w Scislej czotéwce najaktywniejszych przewoznikéw na Swiecie.
Realizacja projektu SST nie oferowata takich korzysci, za to gwarantowata eskalacje kosztéw. Amerykanie po sukcesie lotu na Ksie-
zyc nie mieli ochoty wydawac kolejnych milionéw dolaréw na mniej spektakularne przedsiewziecie. Tym samym w skonstruowaniu

pasazerskiego samolotu ponaddzwigkowego rywalizowaty tylko trzy paristwa: Anglia, Francja i ZSRR.

Projekt samolotu Boeing 2707.

Nigdy nie zostat zrealizowany
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Rézne projekty amerykanskie
Pierwsze rekordy

Mimo ogromnych kosztéw zwigzanych ze zbudowaniem nowego, znacznie poprawionego modelu, Rosjanie nie zwalniali
tempa. Tu-144 w dniu 5 czerwca 1969 roku przekroczyt bariere dzwigku, a niecaty rok pdzniej na wysokosci 16300 metréw uzy-
skat zaktadang w planach predkos$¢ 2 Machoéw.

W tym miejscu nie mozna poming¢ pewnej ciekawostki. Whbrew powszechnej opinii, Tu-144 nie byt pierwszym samolotem
pasazerskim, ktéremu udato sie przekroczyé legendarng bariere dzwieku. Niemal 10 lat wezesniej, w sierpniu 1961 roku sztuka
ta udata sie amerykariskiemu DC-8. Co prawda byta to préba techniczna, zwigzana z nowym projektem ksztattu skrzydet i samo-
lot na pokfadzie nie miat pasazeréw. Niemniej w locie nurkowym osiagnat predkosé 1240 km/h, utrzymujac ja przez kilkanascie
sekund. Nie wszyscy wiedza, ze Douglas DC-8 przez krétki czas stuzyt w barwach PLL LOT, w latach 80.

Komercyjne samoloty pasazerskie zazwyczaj sa przygotowane na rozwijanie okresowo wysokich predkosci, by poradzi¢
sobie w kraricowo niebezpiecznych i nieprzewidzianych okolicznosciach. W 1985 roku koszmarng przygode, cho¢ bez ofiar
$miertelnych, przezyli pasazerowie Boeinga 747 chinskich linii
lotniczych China Airlines. W wyniku awarii jednego z silnikdw
i btedéw zatogi, maszyna w ciggu 150 sekund obnizyta lot o 9
tysiecy metréw! Skrajnie przerazeni pasazerowie doswiadczyli
przecigzenia rzedu 5 g, od kadtuba oderwaty sie fragmenty
poszycia, ale dramatyczne wydarzenia skonczyly sie szczgsli-
wym lagdowaniem. Prawdopodobnie wéwczas takze samolot
przekroczyt bariere dzwigku.

Tu-144 osiggnat planowana predkos¢, ale nadal byt w na

etapie prob. Rosjanom bardzo zalezato na rozpoczeciu lotow

komercyjnych. Samolot pojawit sie na paryskim pokazie lotni-
czym w 1971 roku. Wciaz byt to jednak projekt niedopracowa-

Boeing 747 czyli Jumbo Jet



Tu-144 w pierwszej wersji

ny, trapiony uciazliwymi usterkami. W drodze z Paryza do Moskwy piloci zgfosili kolejng, nie wiadomo ktéra juz awarie. Sytuacja
stata sie na tyle dramatyczna, ze Tu-144 musiat ladowad awaryjnie. Jak najszybciej i gdziekolwiek! Na drugi dzier mieszkancy
Warszawy ze zdziwieniem przeczytali w prasie, ze na lotnisku Okecie wylgdowat z kurtuazyjng wizytg pierwszy na $wiecie ponad-
dzwigkowy samolot pasazerski, by sie zaprezentowad obywatelom stolicy Polski. Wszyscy zatowali, ze ta kurtuazyjna wizyta bytfa
niezapowiedziana, przez co nie udato sie przygotowa¢ odpowiedniego materiatu filmowego z lgdowania wyjatkowej maszyny
na polskiej ziemi. Takich , kurtuazyjnych” wizyt na innych lotniskach doczekano sie wigcej. Zadna z nich nie byta zapowiedziana. ..

Konstruktorzy Tu-144 przeprowadzili tysigce testéw aerodynamicznych, co nie miato dotgd precedensu w dziejach radzieckie-
go lotnictwa. Ale te wszystkie badania byty prowadzone przed zbudowaniem tatajagcego prototypu. Radziecka prasa troche sie
pospieszyta, informujac o rozpoczeciu seryjnej produkcji. Miato to taki skutek, ze chec zakupu maszyny wykazato kilkanascie linii
lotniczych na catym $wiecie. Sowietom czas naglit, bo Concorde deptat im po pigtach. Wszelkiego rodzaju testy ograniczono
do minimum, co byto posunieciem niezwykle ryzykownym, wrecz nieodpowiedzialnym. Wkradt sie pewien chaos, ktéry nabrat
znaczenia po $mierci Andrieja Tupolewa, w grudniu 1972 roku. Jego odejécie stanowito date symboliczng i przetfomowa.

Los pokierowat ciggiem zdarzen w sposéb niezwykle logiczny. Dopdki zyt Tupolew, przysztos¢ ponaddzwigkowego samolotu
rysowata sie optymistycznie.. Po jego $mierci niemal natychmiast szczescie przestato sprzyjac projektowi. Pojawity sie ktopoty,
potkniecia i porazki. Dla Biura Konstrukcyjnego skoniczyto sie pasmo nieprzerwanych sukceséw. Zamiast tego nadchodzit okres
ptacenia rachunkéw za trwajacy prawie dziesiec lat nieracjonalny pospiech. Ciekawe, ze w dziedzinie lotéw kosmicznych miaty
miejsce analogiczne zdarzenia. Wéwczas to Rosjanie pogubili sie po $mierci Korolowa w 1966 roku.

Tupolewa pochowano na tym samym cmentarzu, gdzie od pietnastu miesiecy lezat juz Nikita Chruszczow. Z tg jednak roznica,
ze polityka chowano niemal po kryjomu, a konstruktora z naleznymi honorami.

3 czerwca 1973

Wreszcie w fabryce w Woronezu ruszyta produkcja seryjna. 22 kwietnia 1973 roku zaproszono wybranych dziennikarzy do lotu
pierwszym seryjnie wyprodukowanym Tu-144. Na wysokosci 17 kilometréw wywiadu udzielit Aleksiej Tupolew. Wszystko wyda-
wato sie i$¢ dobra drogg i wtadze radzieckie uznaty, ze w 1975 roku moga ruszy¢ loty komercyjne. W dalszym ciggu decydowata
polityka, a nie racjonalne myslenie.

Tu-144, egzemplarz, ktéry ulegt katastrofie



Jednak niedtugo po prezentaciji dla dziennikarzy
miato miejsce wydarzenie, ktore wszystkie plany
postawito pod znakiem zapytania. W czerwcu '
1973 roku, jak zazwyczaj o tej porze, na lotnisku
Goussainville odbyty sie pokazy Paris Air Show.
To byta niezwykle prestizowa, cykliczna impreza,
ktérej historia siegata 1908 roku, a wiec samych
poczatkéw lotnictwa. Na Paris Show debiutowato
wiele znanych konstrukgji. Tutaj pokazano fran-
cuskg Caravelle, amerykanriskiego Boeinga 747,
a wezesniej brytyjskie samoloty Spitfire i niemiec-
kie Messerschmitty. Tutaj tez w 1938 roku Polacy
przedstawili rewelacyjny bombowiec PZL-37 £os.

Woéwczas $mialy projekt uzyskat niezwykle po-
chlebne oceny. Startuje Concorde, radziecki Tu-144 grzeje silniki

W edycji Paris Air Show'73 najwiekszg atrakcjg mia-
ta by¢ prezentacja Airbusa A-300, pierwszego na $wiecie dwusilnikowego samolotu szerokokadtubowego, ktéry za kilka
miesiecy rozpoczynat loty komercyjne. Jednak wbrew oczekiwaniom zawiedzionych konstruktoréw, publiczno$¢ najbardziej
wypatrywata lotéw ponaddzwigkowych maszyn pasazerskich Concorde i Tu-144. Co prawda oba samoloty braty juz udziat
w paryskich pokazach, ale tym razem zapowiadat si¢ pasjonujgcy pojedynek. Ich loty zaplanowano na ten sam dzien, jeden
po drugim i wszyscy doskonale wiedzieli, ze piloci zechca zaprezentowac sie z jak najlepszej strony.

Radziecki samolot znaczaco réznit sig od pokazanego wezesniej prototypu. Byt to egzemplarz znumerem 77102, z samego
poczatku produkcji seryjnej, ten sam, w ktérym sze$¢ tygodni wezesniej Tupolew udzielat podniebnego wywiadu dzienni-
karzom.

Feralnego dnia 3 czerwca jako pierwszy swoje popisy zaczat Concorde. Piloci wykonali kilka dos¢ efektownych manewréw
ktore mogty sie podobac, ale nie oszatamiaty.

W tym samym czasie Tu-144 stat na pasie i grzat silniki. Rosjanie, znajac wysoka stawke pojedynku, przygotowali pre-
cyzyjny scenariusz lotu. Juz sam start radzieckiej maszyny zapierat
dech w piersiach. Po 4 sekundach lotu Tupolew, lekko przechyla-
jac sie w lewo, wystrzelit ostro w goére niczym petarda. Taki manewr,
nieosiggalny dla samolotéw liniowych, rozpoczety przy predkosci
niewiele przekraczajgcej predkos¢ startowg wymagat wyjgtkowo
mocnych silnikéw. Po wyréwnaniu lotu piloci zatoczyli petle nad lot-
niskiem, obnizyli putap, wrécili nad miejsce startu i ponownie wy-
strzelili w gdre. Na oczach rozentuzjazmowanych widzéw zrobili dwa
takie kursy. Za kazdym razem, lecac nad lotniskiem, schodzili z wysu-
nietym podwoziem do wysokosci zaledwie 30 metréw. Wreszcie po
raz trzeci wzbudzili podziw podrywajgc maszyne. Na wysokosci oko-
to 190 metréw piloci wigczyli dopalacze i Tupolew zaczat sie wznosi¢
pod katem 45 stopni. Byt to widok niezwykly. Po uzyskaniu putapu
1250 metréw Tu-144 leciat przez pewien czas w locie poziomym, po
czym zaczat gwattownie opadac. Ale tym razem to nie byt fagodny
lot w d&t. To byt lot nurkowy, a wiasciwie niemal pionowe spadanie!
Wszystkie te wydarzenia zamknely sie w kilku sekundach. Samolot
nieuchronnie zblizat sie ku ziemi, cho¢ pilotom stopniowo udawato
sie wychodzi¢ z nurkowania. By¢ moze manewr prostowania lotu,
rozpoczety na wysokosci 750 metréw zakoniczytoy sie szczesliwie,

ale niestety ogromnych obcigzen nie wytrzymata konstrukcja Tupo-
lewa. Zadna pasazerska maszyna nie jest przygotowana do takich

Concorde konczy lot, Tupolew jeszcze na pasie.

Za chwile wystartuje, by po kilku minutach ulec ~ Manewréw. Dwiescie piecdziesigt metréw nad ziemig, przy predkosci

rozbiciu 780 km/h, gdy wydawato sie, ze piloci opanujg maszyne, uszkodzeniu



ulegto mocowanie lewego skrzydfa i samolot do korica utracit site nos$ng, rozsypujac sie jeszcze w powietrzu na wiele kawatkéw.
Jak podali liczni $wiadkowie, zanim doszto do kontaktu z ziemia, skrzydto przedziurawito zbiornik z paliwem, doprowadzajgc do
natychmiastowego wybuchu. Nie byto zadnych szans na ratunek. Co zatem spowodowato, ze duma radzieckiej techniki piko-

watfa w dot, po czym rozbita sie zabijajac zatoge i 8 przypadkowych oséb oraz niszczac lub uszkadzajac 25 budynkéw?

Nierozwigzana zagadka

Przyczyny katastrofy do dnia dzisiejszego nie sg wyjasnione. Materiaty dochodzeniowe utrzymywano w tajemnicy, oficjalnie
podajac niezwykle skape wnioski komisji sledczej. Brak konkretow francusko-radzieckiej komisji zrodzit wiele domystéw na temat
prawdziwych przyczyn wypadku. W kolejnych latach po tym nieszczesciu dominowaty rézne, czasem fantastyczne hipotezy, ale
zadna z nich nie zostata oficjalnie potwierdzona.

Najpopularniejsza teoria, do$¢ czesto przekazywana w réznych zrédtach internetowych, a takze intensywnie propagowana
przez media sowieckie, wspomina o tajemniczym francuskim samolocie Mirage. Rzekomo miat on polecenie sfotografowac
okreslony fragment konstrukgji Tu-144. Chodzito o wprowadzone w zmodyfikowanym modelu wasy, czyli element zamontowa-
ny celem poprawienie wiasnosci lotu maszyny przy starcie i ladowaniu. Przy niskich predkosciach byty roztozone, a po jej zwigk-
szeniu sktadaly sie i rbwno przylegaty do kadtuba. Wspomniana hipoteza zaktada, jakoby francuski mysliwiec zamierzat wykonac
fotografie tego elementu z jak najmniejszej odlegtosci. Zblizyt sie tak niebezpiecznie, ze zaskoczeni piloci chcge uniknaé zderze-
nia, naglym ruchem zmienili kierunek lotu, gwattownie pikujac. Tym samym jakoby katastrofe sprowokowat Mirage, ale pozniej
Francuzi dogadali sie z Rosjanami i sprawe zatuszowano po uiszczeniu znaczacej rekompensaty finansowej. Czy tak byto?

Rzeczywiscie, rébwnolegle z radzieckim samolotem leciat Mirage, doktadnie z tg sama predkoscia. Ten fakt ma by¢ koronnym
argumentem dla zwolennikéw teorii. Tym bardziej, ze pilotéw radzieckich nie poinformowano o obecnosci francuskiej maszyny
w powietrzu. Sg jednak pewne watpliwosci, a wiasciwie trzy kontrargumenty.

Po pierwsze, Francuzi jaki$ czas po wypadku przedstawili profil lotu obu maszyn. Na jego podstawie mozna zauwazy¢, ze
to nie Mirage zblizyt sie¢ do Tupolewa, ale odwrotnie, Tupolew do mysliwca, ktéry utrzymywat statg wysokos¢ 1350 metréw.
Tupolew leciat dos¢ dtugo pod mysliwcem i nie od razu, ale dopiero po pewnym czasie zaczat gwattownie opadaé. Wszyscy
specjalisci s zgodni, ze dystans miedzy obiema maszynami nie stwarzat zagrozenia. Potwierdzita to takze komisja $ledcza. To
prawda, ze radziecka zatoga nie wiedziata o locie innego samolotu w poblizu. Ale czy zaskoczeni piloci mogli wykonaé chaotycz-
ny manewr? Taki scenariusz wydaje sie mato prawdopodobny. To byli specjalisci najwyzszej klasy, oblatywacze z ogromnym

Tu-144 na wystawie w Paryzu. Kazdy ma mozliwos¢ podejsé i zrobi¢ zdjecie




Gléwny pilot Michait Koztow

- latat 50 typami réznych maszyn

doswiadczeniem. Tacy ludzie nie panikowali z byle powodu. Gtéwny pilot Michait Koztow
miat na swoim koncie wiele oblotéw. Jako pierwszy dokonat startu na Tu-128, brat udziat
w pierwszym locie Tu-144, latat piecdziesiecioma typami réznych maszyn, a za swojg od-
wage otrzymat szereg panstwowych odznaczen i tytutdw, w tym Order Lenina oraz Tytut
Bohatera Zwigzku Radzieckiego. To byt honorowy pilot testowy ZSRR, a nie pierwszy lep-
szy oblatywacz.

Po drugie, argument fotografowania waséw w powietrzu wydaje sie co najmniej wat-
pliwy. Te dziwng informacje podata prasa brytyjska, wywotujac niepotrzebne zamieszanie.
Przed startem Tu-144 stat na ptycie lotniska i kazdy moégt go nie tylko obejrzed, ale nawet
dotknaé. Po co angazowac sie w zawite procedury niebezpiecznego lotu, skoro zamierzo-
ny cel mozna osiggngc¢ na postoju? Eksperci francuscy mogli bez trudu uzyskac fotografie
zrobione na plycie lotniska. Do dzi§ zachowato sie mnéstwo zdje¢ Tupolewa z wasami
zZlozonymi i roztozonymi. Wszystkie zostaty zrobione z wysokosci pasa startowego. Mirage
leciat, by wykonaé zdjecia, ale w zadnym razie nie miaty to byc¢ fotografie szpiegowskie
z krétkiego i niebezpiecznego dystansu.

Wreszcie po trzecie — wydaje sie mato prawdopodobne, by Rosjanie zaakceptowali
ukrycie takiej przyczyny. Nawet najwigksze kwoty nie zrekompensuija strat propagando-
wych. Tu sie liczyt przede wszystkim prestiz. Mozliwos¢ obcigzenia Francuzéw, ich mysliw-
ca, a jednoczesnie oczyszczenie z zarzutdw zatogi radzieckiej i samej maszyny, to zbyt ta-
komy kasek i Rosjanie skwapliwie skorzystaliby z takiej szansy. Zadne pienigdze nie bylyby

w stanie zmusi¢ ich do milczenia. Owszem, gdyby katastrofa miata miejsce w latach 80. gdy gospodarka sowiecka chwiata sie

z powodu braku pieniedzy, to moze prestiz schowaliby do kieszeni. Ale w roku 1973 sowieci uwazali sie za techniczng i ekono-

miczna awangarde i dalecy byli od handlowania prestizem. Nie musieli tego robic. Tym samym, atrakcyjna hipoteza z francuskim

samolotem szpiegowskim okazuje sie mato prawdopodobna.

Jeszcze bardziej nierealna wydaje sie wersja o podstawionych planach. Zakfada ona, ze zachodni konstruktorzy wiedzac iz

Rosjanie prowadzg intensywne dziatania w zakresie szpiegostwa przemystowego, podtozyli fatszywe plany, schematy i dokumen-

tacje techniczng swojego samolotu. W ten sposdb inzynierowie radzieccy zbudowali wadliwg maszyne. To raczej bajka. W dodatku

tak nieprawdopodobna, ze szkoda czasu na jej rozwijanie. Tak samo mato realna wydaje sie wersja, jakoby piloci pomylili pasy

startowe i zagubili sie nad nieznanym sobie portem lotniczym, a potem zbyt gwattownie chcieli naprawic btad.

Za to powazniej brzmi hipoteza o nieszczesliwym zablokowaniu steréw. Na prosbe kanatu RTF z francuskiej telewizji, jeden

z uczestnikow lotu zabrat na poktad kamere firmy Bell & Howell, by dokona¢ reje-
stracji pokazu z kokpitu. To nie byt cztonek zatogi, tylko niespetna 49-letni generat
major Wladimir Benderow, zastgpca Tupolewa, a takze dyrektor testowy. Jak poda-
ta komisja: ,jest wysoce prawdopodobne, ze Benderow nie zostat zapiety pasami
w kokpicie”. W czasie ostrego przechylenia mogt straci¢ rdwnowage i upuscic¢ ka-
mere, ktora spowodowata tymczasowe zablokowanie urzadzen sterowniczych. Byt-
by to niezwykle pechowy zbieg okolicznosci, ale jednak prawdopodobny. Odczyt
czarnej skrzynki nie mégt ani wykluczyé, ani potwierdzi¢ tej mozliwosci. Rejestrator
gloséw nie zostat wigczony, a awaryjny dyktafon ulegt zniszczeniu. Kasete z zapisem
parametréw lotu Rosjanie zabrali do Moskwy. Byfa czedciowo uszkodzona, a mate-
riaty, ktore udato sie wydobyd, zostaty utajnione. Badania wraku nie wniosty nic do
sprawy. Co prawda w pdzniejszym raporcie oficjalnym wspomniano o mozliwosci
upadku niezaleznego cztonka zatogi z kamerg filmowg, jednak nie znaleziono zad-
nych dowoddw materialnych potwierdzajgcych lub odrzucajacych te hipoteze.

Bezradna komisja podsumowata wyniki sledztwa oznajmiajac, ze nie stwierdzono
zadnych nieprawidtowosci ani w projekcie, ani w ogdélnym funkcjonowaniu samolo-
tu i jego systemow. Z braku jednoznacznych dowodoéw przedstawiciele francuskie;
komisji $ledczej i poproszeni o pomoc radzieccy eksperci doszli do wniosku, ze przy-
czyny katastrofy nalezy uznac za nieokreslone, a sprawe zamknac.

WIladimir Benderow - to on zabrat

kamere na pokiad Tupolewa



Brawura?

Na przestrzeni lat pojawito sie mndstwo réznych domniemanych przyczyn katastrofy, czasem realnych, czasem zupetnie fan-
tastycznych. Jedni wspominajg o niewielkiej awarii, ktorej pozbyto sie przeprogramowujac komputer, co zmienito zachowanie
samolotu. Inni wytykaja problemy z elementem uktadu automatycznego sterowania, ktéry zamontowano na tylnej écianie opar-
cia fotela pilota. Miat on poprawia¢ efektywnos¢ sterowania, ale przed pokazem powinien by¢ wytagczony. Nie zrobiono tego.

Dzi$ z perspektywy czasu najbardziej prawdopodobng przyczyng wydaje sie bfad ludzki, wywotany niekorzystnym splotem
wydarzen. Cofnijmy sie o jeden dzier. Po sobotnim pokazie oba samoloty: Concorde i Tu-144 mialy za sobg bardzo udane
prezentacje. Trudno byto wskaza¢ zwyciezce w tym pasjonujgcym pojedynku. Oba zespoly zdawaly sobie sprawe, ze nalezy
dokona¢ czegos spektakularnego. Jednak piloci Concorda woleli zachowa¢ dystans do tej rywalizacji i nie ryzykowac.

Rzeczywiscie, niedzielny lot Concorda byt efektowny, ale daleki od brawury. Swiadkowie na pokazie ocenili go jeszcze nizej,
opisujac pokaz jako wrecz nieciekawy. Dzi$ Rosjanie moéwig, ze pierwszy pilot Tupolewa - Michait Koztow takze nie chciat ryzyko-
wac. Podczas sobotniej narady w hotelu jako jedyny uwazat, ze nalezy zrezygnowac z brawury. Ale pozostali cztonkowie ekipy
radzieckiej mieli inne zdanie. Doskonale orientowali sig, jakie znaczenie ma pokaz i jakie sg instrukcje partyjnych decydentéw.
Koztow musiat ustgpi¢ pod naciskiem wiekszosci i zgodzit sie, by nazajutrz zaprezentowac efektowny lot na granicy ryzyka. Pilot
testowy z Biura Konstrukcyjnego Tupolewa, Jewgienij Gorjunow, byt $wiadkiem znamiennych stéw Koztowa wypowiedzianych
tuz przed startem. ,,Skoro mamy umrze¢ — umrzemy razem”. Potwierdzajg one hipoteze o naciskach decydentéw na pilotow
Tu-144. Taka wersje przekazujg media rosyjskie. Z kolei Francuzi twierdza, ze Koztow przechwalat si¢ i zapewniat, ze przewyzszy
Concorde. ,Poczekajcie, az zobaczycie nas latajgcych” - powiedziat. Dzié trudno dociec, czyja wersja jest blizsza prawdy.

W niedziele rano rosyjska ekipe Koztowa postawiono w niespodziewanej i dos¢ niezrecznej sytuacji. Francuska kontrola lotow
w ostatniej chwili zmienita podjete wczedniej ustalenia. Harmonogram lotu radzieckiej maszyny zostat czesciowo skrécony.
Kontrowersyjna decyzja uniemozliwita realizacje skrupulatnie zaplanowanego scenariusza. Byfo to dziatanie nieeleganckie, ale
Francuzi doszli do wniosku, ze skoro rozgrywka ma miejsce na ich terenie, to mogg sobie pozwoli¢ na taki wybieg. Nie ulega
watpliwosci, ze decyzja o koniecznosci skrocenia pokazu mogta wnies¢ pewng nerwowos$é w poczynania radzieckiej zatogi.
Z cata pewnoscia nie przyczynita sie do poprawy ich samopoczucia.

Mimo utrudnien i w przeciwienstwie do maszyny francusko-angielskiej Tu-144 zaprezentowat znacznie bardziej spektakular-
ny pokaz.Wykonywane przez Koztowa manewry budzity podziw i niedowierzanie. Skrajnie niskie przeloty, potem gwattowne
unoszenie sie pod ostrym katem przy wykorzystaniu petnej mocy silnikéw robity wyjgtkowe wrazenie i zadowalaty najbardzie;
wybrednych obserwatoréw. Czy po trzecim nader efektownym wzlocie Tu-144 skrecit, aby unikngé Mirage i stracit kontrole? Czy
nagte pojawienie sie Mirage zmusito pilota do gwattownego manewru? Jest to watpliwe, ale z nie mozna wykluczyé, ze maty
mysliwiec przynajmniej odwrécit uwage Koztowa. Nigdy sie tego nie dowiemy.

Whikliwa analiza lotu potwierdza, ze zatoga, a przede wszystkim jej dowddca, wykazata sie niespotykanymi umiejetnosciami
latania. Do dzi$ nikt ze specjalistéw nie ma co do tego najmniejszych watpliwosci. Od chwili, gdy Tu-144 zaczat nurkowac,

Tu-144 ze ztozonych po wypadku czesci. Lotnisko Zukowskij w obwodzie moskiewskim



Goussainville, w miejscu gdzie rozbit sie Tu-144 dzi$ znajduje sie parking. Doméw nie odbudowano

wszystkie decyzje podjeto perfekeyjnie. Nawet nie mozna uznad, ze zatodze zabrakto czasu. Gdyby konstrukcja skrzydta wytrzy-
mata, Koztow najpewniej wyprowadzitby maszyne. W zadnym elemencie lotu zatoga nie naruszyfa, nie pogorszyta rozwoju sytu-
acji przez jakiekolwiek specjalne dziatania. Nie znaczy to jednak, ze byfa bez winy, bowiem mozna jg obcigzy¢ za doprowadzenie
do takiej sytuacji. Yefim Gordon, litewski specjalista lotnictwa sowieckiego, autor wielu prac o Tu-144, twierdzi bez ogrédek:
.zatoga lotnicza odeszta od zatwierdzonego planu lotu na pokazie, co samo w sobie jest powaznym przestepstwem. Dziatali
pod presja, by przebi¢ pokaz Concorde. Podczas niezatwierdzonych manewréw, system wspomagania stabilnosci i kontroli nie
dziatat normalnie. Gdyby tak byto, zapobiegtoby to obcigzeniom, ktére spowodowatyby uszkodzenie skrzydta”.

Sumujac, za wielce prawdopodobna hipoteze przyczyny wypadku mozna uznac, ze piloci rosyjscy w rywalizacji z angielsko-
-francuskim Concorde wybrali droge na krawedzi ryzyka i podjeli brawurowg prébe manewru wykraczajacego poza techniczne
mozliwosci samolotu. To krétkie, ale chyba najbardziej prawdopodobne wyjasnienie tajemniczej katastrofy.

Jerzy Lemanski
cdn
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