Graniczny dworzec dwdch cesarzy

W 1815 roku, po Kongresie Wiederiskim, granice panstw Europy srodkowej ulegly znaczacym przemianom. Sam Kongres
cze$¢ historykéw nazywa ,Czwartym Rozbiorem Polski”. Definitywnie przestato istnie¢ stworzone przez Napoleona Ksiestwo
Warszawskie, a zamiast niego pojawito sie potagczone unig personalng i zalezne od carskiej Rosji, Krolestwo Polskie. Niewielka
cze$¢ ziem dawnego ksiestwa znalazta sie w granicach Prus, reszta musiata uznaé zwierzchnictwo caratu. Granica biegta kilka ki-
lometréw na zachdd od Kalisza, ktéry byt ostatnim duzym miastem nalezgcym do Imperium Rosyjskiego. Wiasnie tak wytyczony
przebieg linii dzielacej Prusy i Rosje przyczynit sie do powstania niezwyktej, opisanej tu budowli.

Wielu polskich patriotéw oczekiwato, ze rozwigzania ustanowione mocg Kongresu Wiederiskiego okaza sie porzadkiem nie-
trwatym, a wptywy Rosjan na tak daleko wysunigtych na zachéd ziemiach polskich nie wytrzymajg proby czasu. Niestety, historia
pokazata jak naiwne to byty ztudzenia, bowiem ziemie kaliskie jeszcze przez 100 lat pozostawaty pod bertem caratu.

Granica wytyczona postanowieniami Kongresu Wiederiskiego biegta przez, znajdujgce si¢ o 10 km na zachéd od Kalisza,
Skalmierzyce. Wasnie do tej niewielkiej wsi Prusacy doprowadzili linie kolejowa w 1896 roku. Wraz z otwarciem linii wzniesiono
pierwszy dworzec kolejowy. Cho¢ miat charakter obiektu o znaczeniu lokalnym, jego otwarcie odbyto sie z wielkg pompa, a
udziat w tej ceremonii wziely nie tylko miejscowe wladze. Przyjechali przedstawiciele z Poznania, pojawit sie takze gosc z sasied-
niego panstwa, czyli prezydent miasta Kalisza. Ten niewielki budynek dworcowy zachowat sig i stoi do dzisiaj, lecz petni funkcje
domu mieszkalnego.

Nie trzeba byto diugo czekac na zbudowanie podobnego pofgczenia ze strony wschodniej. Szerokie tory kolei rosyjskiej
doprowadzono w 1906 roku. Byt to ostatni odcinek Kolei Warszawsko-Kaliskiej, wybudowany przez Towarzystwo Akcyjne Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej. Tym samym Warszawa nareszcie otrzymata bezposrednie pofaczone z gestg siecia pruskich
linii kolejowych. Do Berlina podrézni nie musieli juz jechac przez Katowice i Wroctaw.

Osada graniczna, niewielka wie$ Skalmierzyce, otrzymata ogromng szanse na rozkwit. Wykorzystano sprzyjajgca koniunkture
i szybko ulegfa przeksztatceniu w preznie rozwijajace sie miasto. Pasazerowie wyruszajacy z Warszawy dojezdzali szerokim torem
do Skalmierzyc, gdzie przesiadali si¢ do wagondw kolei pruskich. W miedzyczasie przechodzili odprawe w lokalnym urzedzie



celnym. Zdarzato sig, ze czekajac na odpowiednie pofgczenie w gtgb Niemiec musieli nocowaé na miejscu. Tym samym stacja
graniczna stata sie osrodkiem logistycznym z duzym przeptywem podréznych. Do tego przyjeta na siebie obowiazki odprawy
towarowej, a transport kolejowy na poczgtku XX wieku miat priorytetowe znaczenie.

Po potaczeniu linii pruskiej i rosyjskiej Niemcy postanowili postawi¢ nowy, bardziej reprezentacyjny budynek. Wyrést ogromny,
monumentalny gmach dworca w konwencji brandenburskiego gotyku. Potezna konstrukcja z czerwonej cegly jest najokazalsza
budowla w okolicy i nawet obecnie wzbudza niektamany podziw, cho¢ niewielu Polakéw wie o jego istnieniu. To obiekt wyjat-
kowy na skale europejska. Biorgc pod uwage relacje kubatura - liczba odprawionych pasazeréw, skalbmierski dworzec dzierzy
chyba pateczke pierwszenstwa.

Wielki dworzec miat $wiadczy¢ o potedze parstwa pruskiego. Chciano, by zaskakiwat i robit imponujace wrazenie na pasa-
zerach przybywajacych z terenéw Rosji. Miat im pokazac¢ potege zachodniej cywilizacji i wyzszos$¢ kultury technicznej Niemcow.
Widoczna z daleka strzelista wieza powiekszata odczucie niezwyktosci budowli. Jednym z projektantéw obiektu byt Friedrich
Blunck, architekt, ktéry w rzadzie pruskim petnit role doradcy do spraw budownictwa. To on chciat, by obiekt w Skalmierzycach
stanowit wizytowke Prus.

Pasazerowie przybywajacy od strony Kalisza, czyli z Krélestwa Polskiego, wychodzili z pociggu podstawionego na peronach
zajmujacych wschodni sektor stacji. Tam byty doprowadzone tory o szerokim rozstawie, obowigzujgce w catym Imperium Ro-
syjskim. Nastepnie udawali sie do punktu odpraw celnych, ktéry zajmowat pétnocng czes¢ budynku. Byta to ogromna hala
o powierzchni 896 m2. Po zakorczeniu procedur granicznych podrézni przechodzili na zachodnia czesé stacji, gdzie biegly tory
o standardowym rozstawie. Tam czekaty skfady jadace w kierunku Ostrowa Wielkopolskiego i dalej, w gfab Niemiec.

Tak sie dziato w przypadku, gdy rozktadowy pociag juz oczekiwat na przyjezdnych. Czesto jednak termin odjazdu byt odlegty
o kilka, a nawet kilkanascie godzin. Wéwczas pasazerowie mieli do dyspozycji catg infrastrukture. Pieknie zdobione i komfor-
towo wyposazone wnetrza sprawiaty wrazenie luksusu dostepnego tylko w Berlinie czy Wiedniu. Bogatsi mogli pozywic sie
w serwujgcej wykwintne dania restauracji. Jej Sciany ozywiaty ptaskorzezby z wtoskiego marmuru, a $wiatto dawaty imponujace,
krysztatowe zyrandole. Mniej zamozni podrézni musieli zadowoli¢ sie pobytem w jednej z dwdch poczekalni. Bardziej wytworna
przyjmowata pasazeréw pierwszej i drugiej klasy, nieco skromniejsza odwiedzali podrézni z klasy trzeciej i czwartej. Podobny po-
dziat dotyczyt miejsc noclegowych i tutaj takze wyodrebniono dwie klasy. Oferowano zwykte pokoje goscinne i luksusowe apar-
tamenty. Bogaty wystrdj oraz komfortowe warunki apartamentéw mogty zadowoli¢ najbardziej wybredne gusta. Nic dziwnego,
e nocowaly tam nawet koronowane gtowy. W 1913 roku, tuz przed wybuchem | Wojny Swiatowej, wiasnie w przygranicznych
Skalmierzycach doszto do spotkania dwdch cesarzy. Na miejsce przyjechat Car Mikotaj, wtadca Imperium Rosyjskiego i Wilhelm
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I, ,z faski bozej cesarz niemiecki, krél Prus, Margra-
bia Brandenburgii, etc”. Nie byto to pierwsze spo-
tkanie cesarzy. Widywali sie na réznych ceremoniach,
Slubach, koronacjach, a ich wspdlna wizyta szes¢ lat
wezesdniej w Swinoujéciu przeszta do historii.

To byty ostatnie dni chwaty monumentalnego dwor-
ca. Po | Wojnie Swiatowej granica w tym miejscu
przestata istnie¢. Cata Wielkopolska weszta w skfad
Rzeczypospolitej. Stacja stracita swoja range i rozpo-
czat sie jej powolny upadek. W okresie migdzywo-
| jennym ogromna kubature dworca wykorzystywano
na rézne cele. Znalazly sie tu warsztaty mechaniczne,
biura, magazyny, a nawet mieszkania dla pracowni-
kéw kolei. Na szczescie Il Wojna Swiatowa tagodnie
Skaliierzyce. | Posmalil Baii L.l obesza sie z piecknym gmachem. W kolejnych latach
wokot dworca zaczely sie pojawiaé rézne mate bu-
dynki o dos¢ przypadkowym wygladzie, ktére zupet-
nie zepsuty dawny klimat stacji. Poustawiane byle jak
i byle gdzie do dzi$ szpeca okolice. W latach powo-
jennych Skalmierzycki wezet kolejowy miat jeszcze
krotko dni chwaty. To whasnie tutaj budowano naj-
bardziej niezwykte pojazdy w Polsce. Produkowane
w warszawskiej FSO samochody Warszawa M20 tra-
fiaty do miejscowych warsztatow kolejowych, gdzie
przerabiano je na pojazdy szynowe. Dzieki swojemu
rozstawowi két Warszawa doskonale nadawata sie
na spalinowg drezyne, czyli pojazd poruszajgcy sie

po torach. Drezyny oddawaty duze ustugi w PKP, wy-
korzystywano je do réznych inspekgji.

Wbrew pozorom operacja wcale nie byla prosta i nie polegata na zwyczajnym zamocowaniu kot
z wagonu kolejowego. Kofa nalezato budowac od nowa. Nie musialy pracowac pod duzym obcigzeniem, wiec wykonywano
je z drewna, bo ono lepiej wygtusza stukot. Uzywano do tego debiny. Drewniang cze$¢ opasana byfa stalowg obrecza. Cztery
gotowe kofa wazyty 300 kg.

Najtrudniejszg operacje stanowito zamontowanie tzw. obrotnicy. To byt mechanizm, ktéry pozwalat na zmiane kierunku ruchu
pojazdu. Trudno bowiem oczekiwad, by drezyna z inspekcji wracata na biegu wstecznym. Dzigki obrotnicy mozna byfo auto
unie$¢ do géry i obroéci¢ o 180 stopni. Caty ten mechanizm musiat by¢ przymocowany do podwozia doktadnie w $rodku ciezko-
$ci, w przeciwnym razie obracanie bytoby utrudnione i niebezpieczne.

Po tych poprawkach FSO Warszawa wreszcie byta ekonomicznym autem, zuzywajgcym znacznie mniej paliwa, niz wersja
drogowa. Dziafo si¢ tak za sprawg nizszego tarcia gtadkich két po tak samo gtadkich szynach. Zbudowane w Skalmierzycach
drezyny eksportowane byly nawet do kilku krajow w Europie.

Niestety, sam dworzec coraz bardziej podupadat. Na szczescie ostatnie lata przyniosty korzystne zmiany. Rozpoczat sie proces
rewitalizacji zabytku, i cho¢ po jego zakonczeniu budynek nie odzyska tak wysokiej rangi jak 120 lat temu, to zapewne stanie sie
miejscowa duma przyciagajaca turystéw. Tego skalmierzyckiej gminie, jako muzeum techniczne, zyczymy.
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