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Powstanie portu lotniczego ,,Okecie”

Poczatkowo lotnictwo traktowano jako ciekawostke. Awiacja, lub awiatyka, bo tak dawniej o nim méwiono bardziej kojarzyta
sie z pokazami przypominajgcymi cyrk, niz z powaznym s$rodkiem transportu. Pierwsza instytucja, ktéra dostrzegta pewien
potencjat w tej nowej dziedzinie byto wojsko. Co prawda z poczgtku nikt nie przypuszczat, ze samoloty mogg bezposrednio
uczestniczy¢ w walce, ale kadry dowddcze poszczegdlnych armii wigzaty z nimi nadzieje wykorzystania do zadan zwiadow-
czych. Aeroplany miaty zastgpi¢ powolne i tatwe do zestrzelenia balony, z ktérych obserwowano ruchy wrogich wojsk. O tym
jak bardzo generatowie sie mylili przekonata wszystkich Pierwsza Wojna Swiatowa. Wéwczas to samolot dojrzat konstrukcyjnie
i stat sie bezwzglednie obowigzkowym elementem wyposazenia kazdej armii. Nie inaczej byto w przypadku wojsk mtodego
panstwa polskiego.

Pierwsze pokazy lotnicze w naszym kraju miaty miejsce jeszcze pod zaborami. Miastami, ktére najszybciej opanowata gorgczka
latania byty Warszawa oraz Lwéw, gdzie przy Politechnice Lwowskiej powstata najstarsza organizacja lotnicza w Polsce.

Mieszkaricy Warszawy naocznie mieli sie przekonac jak dziata latajgca maszyna na imprezie awiacyjnej we wrzesniu 1909 roku.
Niestety przy niesprzyjajgcej pogodzie pokaz ograniczyt sie do krétkiego przelotu, tuz nad ziemig. Nieudolne préby francuskiego
pilota bardziej przypominaty zmagania kury domowej, nizli prawdziwy lot ptaka. Licznie zgromadzona ludnos¢ stolicy czuta sie
oszukana i gwizdami pozegnata Francuza. Na prawdziwy przelot zawiedzeni warszawiacy musieli czekac jeszcze dwa lata.

A gdzie odbywaly sie takie pokazy? Kilkaset metréw na zachéd Pl. Unii Lubelskiej funkcjonowat od 1887 roku duzy tor Towa-
rzystwa Wyscigéow Konnych, poprzednik dzisiejszego obiektu na Stuzewcu. Wspominat o nim Bolestaw Prus w powiesci ,Lal-
ka”, piszac jak Pan Wokulski wystawiat swojg klacz Suttanke, by zrobic wrazenie na pannie teckiej. Tor wykorzystywano réwniez
do przeprowadzania réznych rewii rozrywkowych. Nic zatem dziwnego, ze gdy w Warszawie pojawity sie pierwsze samoloty,
uwazane za wynalazek bardziej rozrywkowy, nizli uzytkowy, tam wiasnie przygotowano trawiaste ladowisko. Miato okoto 550
metrow dtugosci. Jego lokalizacje mozemy okresli¢ na obszar po nieparzystej stronie ul. Polnej (wéwczas piaszczystej drogi),
miedzy ul. Boya Zeleriskiego, a Nowowiejska.

W 1910 roku wtadze carskie widzac ogromne zainteresowanie pokazami lotniczymi, ale przede wszystkim strategiczne zna-
czenie aeroplandw, postanowity wydzieli¢ osobny teren pod lotnisko z prawdziwego zdarzenia. Tak oto rozpoczat okres funk-
cjonowania portu lotniczego na Polu Mokotowskim. Juz w czerwcu 1911 roku nastgpito uroczyste otwarcie obiektu na ktorym
odby! sie prawdziwy pokaz udanego przelotu. Dokonat go $wietny pilot, Michat Scipio del Campo. Mimo obco brzmigcego
nazwiska byt on polskim szlachcicem, urodzonym w Rajkach pod Berdyczowem. Wioska rodzina Scipio del Campo juz od XVI
wieku mieszkata w Polsce. Jej protoplasta byt w Bari marszatkiem ksieznej Bony, pozniejszej krélowej. Przyjechat z nig w 1518
roku do Polski. Po 400 latach potomek tego rodu, catkowicie spolonizowany Michat Scipio del Campo wzniést sie w powietrze
i odleciat w kierunku pétnocnym. Po starcie jego maszyna leciata doktadnie nad ulica Marszatkowska, az do Ogrodu Saskiego.



Tam polski awiator skrecit w prawo i byt widoczny nad Starym Miastem i Zamkiem Krélewskim. Obserwatorzy na placu Zam-
kowym widzieli, jak samolot kierowat sie w droge powrotng. Przeleciat nad Krakowskim Przedmiesciem, Nowym Swiatem,
Al. Jerozolimskimi, by od strony pétnocnej wyladowaé na lotnisku. Cata podréz trwata 18 minut. Wszystkich radowat fakt, ze
pierwszego, w petni udanego przelotu nad Warszawa nie dokonat zaden Francuz, tylko polski szlachcic, cho¢ z obco brzmia-
cym nazwiskiem.

4 sierpnia 1915 roku, gdy Rosjanie wycofywali sie z Warszawy, zniszczyli nie tylko wszystkie mosty w stolicy, ale takze dworce
kolejowe i rzeczone lotnisko. Nastepnego dnia miasto zajeli Niemcy. Natychmiast zajeli sie jego odbudowa. Stanety budynki
szkoty lotniczej i 21 hangaréw, z ktérych jeden wyrdzniat sie ogromnymi rozmiarami. Byt przeznaczony dla sterowcow. War-
szawiakéw niespecjalnie ten fakt cieszyt, bowiem owe sterowce bombardowaty stolice doktadnie rok wezesniej.

Po zakonczeniu | wojny $wiatowe] poczatkowo teren przejeto Wojsko Polskie. Rozbudowano droge dojazdowg od Alei
Grojeckiej. Niebawem poszerzona ulica otrzymata nazwe ,Wawelska” i przewyzszyta znaczeniem réwnolegle biegnaca ul.
Filtrowa.

Wiadze mtodego parstwa postanowity nieco zmieni¢ charakter lotniska. Nie byt to juz obiekt wyfgcznie wojskowy. Z kaz-
dym rokiem funkcje pasazerskie miaty coraz wieksze znaczenie. W poczatkach lat 20. transport lotniczy podlegat pod Wydziat
Kolei Waskotorowych i Miejskich przy Ministerstwie Kolei Zelaznych. Z tego tez powodu najpierw role dworca petity zwykte
wagony kolei waskotorowej. Tory biegty ulicg Filtrowa, dalej przez Plac Narutowicza, przecinaty ul. Kaliskg i dochodzity do
Dworca Zachodniego.

Gdy w 1928 roku powstaty Polskie Linie Lotnicze,
lotnisko na Polu Mokotowskim otrzymato oficjalng / 25w
funkcje krajowego portu lotniczego. Mimo, ze loty | ___%_,
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pasazerskie funkcjonowaty juz od 1920 roku, to bar-
dzo dtugo nie istniata zadna infrastruktura. Dopiero
w 1931 prowizoryczny bufet zastgpita restauracja dla
pasazerow. Jeszcze pdzniej zaczely dziatad stuzby po-
zarnicze i ambulatoryjne! Niestety $wietna lokalizacja
lotniska stata sie przyczyng jego upadku. Miasto roz-
wijato sie. Potrzebowato nowych terenéw pod zabu-
dowe. Dla samolotéw nie byto miejsca tak blisko $ci-
stego centrum. To zbyt takomy kasek dla inwestordw.
Pole Mokotowskie zamierzano przeksztatci¢ w osie-
dle mieszkaniowe im. Jézefa Pitsudskiego. Osiedle
od wschodu miat otwiera¢ pomnik Marszatka na PI.
Na Rozdrozu, a od zachodu zamyka¢ ogromna Swia-

tynia Opatrznosci. Wojna przekredlita te plany.

Uznano, ze ruch pasazerski docelowo zostanie
przeniesiony na tereny wsi Goctaw, przytgczonej w roku 1916 do Warszawy. Priorytet miato lotnisko wojskowe. Zlokalizowano
je na Okeciu —gminie, ktéra dopiero w roku 1951 znalazta si¢ w granicach miasta. Przenosiny ruchu pasazerskiego z moko-
towskiego lotniska wielokrotnie odkfadano. Wreszcie na poczatku lat 30. przeprowadzka stata sie koniecznoscig. Poniewaz
prace budowlane na Okeciu byly najbardziej zaawansowane, zdecydowano tymczasowo umiesci¢ tam réwniez port pasazer-
ski. Od 1926 roku pobudowano kilka obiektéw. Wprowadzaty sie do niego instytucje i zaktady wojskowe, ale jeden obiekt
wybrano, by petnit role cywilnego dworca lotniczego. Najpierw na Okecie przeniosty sie warsztaty Polskich Linii Lotniczych,
pdzniej dopiero ekipy obstugujgce ruch lotniczy oraz pracownicy PLL LOT. Architektom zlecono wykonanie planéw nowocze-
snego budynku i mimo kryzysu, szybko przystgpiono do ich realizacji.

29 kwietnia 1934 roku nastgpito oficjalne i niezwykle uroczyste otwarcie nowego terminalu, ktérego budowa kosztowata 10
milionéw ztotych. Prasa ten obiekt dumnie nazywata , najwiekszym lotniskiem w Europie”. W ceremonii otwarcia udziat wziat
Prezydent Ignacy Moscicki, biskup polowy Wojska Polskiego Jézef Gawlina. Gtéwny budynek nie byt duzy, ale dos$¢ eleganc-
ki i urzadzony z gustem. Podstawowym materiatem byt marmur, szkfo i chromonikiel. Poza kasami biletowymi i poczekalnis,
miescit takze urzad celny, pocztowy, pomieszczenia bagazowe i posterunek policji. Na jednej ze Scian wisiata ogromna mapa
z siatkg pofgczen polskiego przewoznika. Nowoczesnie zaprojektowane schody, wytozone marmurem z Checin, prowadzity
na pierwsze pietro, gdzie urzgdzono restauracje w stylu okretowej kajuty i taras widokowy. Nalezy pamieta¢, ze budynek



przedwojennego portu lotniczego nie stat w miejscu dzisiejszego terminalu. Znajdowat si¢ 1300 m na pétnocny zachdd, tam,
gdzie po wojnie zlokalizowano krajowy port lotniczy, przy ul. 17 stycznia (dzi$ Komitetu Obrony Robotnikéw).

Podobnie, jak na wigkszosci 6wezesnych lotnisk europejskich pas startowy, wowczas zwany , polem wzlotéw” byt pokryty
trawg, za$ betonowa nawierzchnie posiadato jedynie stanowisko postoju samolotéw. Na wszystkich wyzszych obiektach
umieszczono czerwone $wiatta przeszkodowe, a wzdtuz pétnocnej i wschodniej granicy pola wzlotéw znalazty sie $wiatta gra-
niczne. Na pobliskiej wiezy cisnier: zainstalowano soczewkowa latarnie btyskowa o imponujgcym zasiegu 120 km. Najdtuzszy
pas startowy (E-W) miat 1470 m. Pas N-S byt krétszy: 1270 m.

Wiladze Warszawy zadbaty o odpowiednig mozliwos¢ dotarcia do portu lotniczego. Niemal réwnolegle z jego otwarciem
powstata szeroka, cho¢ jednopasmowa droga dojazdowa. Dano jej imie Alei Zwirki i Wigury, by w ten sposéb upamigtnicé
narodowych bohaterdw, ktérzy zgineli dwa lata weczesnie]. Prasa troche na wyrost nazywata ten 4-kilometrowy odcinek ,,au-
tostradg”. Droga posiadata nawierzchnie z kostki brukowej. W niedalekiej przysztosci zamierzano zala¢ jg asfaltem. W rze-
czywistosci asfalt pojawit sie wraz z drugim pasmem dopiero pod koniec lat 60. Obok Alei Zwirki i Wigury biegfa droga dla
roweréw. Byfa to pierwsza w Polsce $ciezka rowerowal

Z kolei po drugiej stronie lotniska, na trasie Warszawa — Raszyn, w odlegtosci 800 m od budynku dworcowego znajdowat
sie przystanek tramwajowy linii ,A"”, jezdzacej z placu Narutowicza na Okecie.

Biura Polskich Linii Lotniczych miescity sie na ulicy Marszatkowskiej. Tam tez byta ...dodatkowa poczekalnia dla pasazeréw.
Krétko przed odlotem specjalny autobus liniowy przewozit ich na teren lotniska wiasnie Aleja Zwirki i Wigury.

Posiadanie nowoczesnego portu lotniczego zobligowato nasze narodowe linie do zadbania o flote réwnie nowoczesnych
samolotéw. W 1935 roku na Okecie przybyty trzy Douglasy DC2, uwazane za najnowoczesniejsze i najoezpieczniejsze maszy-
ny na $wiecie. W nastepnych latach dofaczyto do nich az 10 Lockheedéw L10A ,Electra”, duzych, 10-miejscowych samolo-
tow dwusilnikowych. Jeszcze wigksze byly 14-miejscowe Lockheedy L-14H |, Super Electra”. Miano jednostki najwigkszej we
flocie dzierzyt trzysilnikowy Junkers Ju-52, ktéry zabierat az 17 pasazeréw. Tuz przed wybuchem Il wojny swiatowej LOT byt

solidnym przewoznikiem europejskim. Co prawda nie mogt sie réwnac z takimi gigantami, jak chocby Air France, ale flota

sktadajaca sie z 25 nowoczesnych samolotéw robita wrazenie. W liczbie obstugiwanych potfaczers polski przewoznik takze
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nie byt Kopciuszkiem. Po zakupie Lockheeddw 14 zaczeto mysle¢ o regularnych lotach za Atlantyk! W czerwcu 1939 roku
doszto nawet do pierwszego sondazowego przelotu. Niestety wojna pokrzyzowata plany.

A jak wygladaty loty z punktu widzenia pasazera? Przede wszystkim zacznijmy od tego, ze poczatkowo nie ryzykowano
rejséw nocnych. Owczesne przyrzady nawigacyjne pozwalaly tylko na lot w ciggu dnia. Regularne loty nocne (do Aten)
zaczety sie dopiero w drugiej pofowie lat 30.

Bilety nie byty tanie. W roku 1939 za przelot z Warszawy do Katowic nalezato zaptaci¢ 40 zt. Bilet na najdtuzszy rejs
krajowy ze Lwowa do Gdanska kosztowat 85 zt. Loty zagraniczne byty oczywiscie drozsze. Za wyprawe do Berlina nalezato
zapfaci¢ 105 zt, do Salonik — 280 zt. Czy to duzo? Dla poréwnania: buty letnie kosztowaty 21 zt, wczasy dwutygodniowe
z wyzywieniem — 100 zt, pensja wykwalifikowanego robotnika — 150 zt.

Na koniec rzecz mniej przyjemna, o ktérej jednak musimy wspomniec. Przed wojng we flocie naszego narodowego
przewoznika zdarzyto sie 5 katastrof, w ktérych zgineto 28 oséb w samolotach i jedna osoba na ziemi. W poréwnaniu
z innymi dwczesnymi przewoznikami byt to bardzo dobry wynik. Najtragiczniejsza katastrofa wydarzyta 22 lipca 1938 roku.
W lecacy do Czerniowcdw Lockheed L-14H uderzyt piorun. Samolot wpadt w korkociag i runat na ziemie. Zgineto 14 oséb.
Nastepna tak duza tragedia miata miejsce dopiero w 1951 roku, kiedy to zgineto 16 oséb.

We wrzesniu 1939 roku lotnisko zostato zbombardowane. Po kapitulacji Warszawy Niemcy natychmiast je naprawili, by
jeszcze w pazdzierniku mogt tam wylgdowac Adolf Hitler. Pézniej zbudowali nawet betonowy pas startowy. Dopiero po
Powstaniu Warszawskim nazisci zniszczyli catg infrastrukture obawiajac sie desantu ze strony radzieckie;.

W roku 1945 nie wrécono do przedwojennych planéw ulokowania lotniska cywilnego na Goctawiu. Przyczyna byta
prozaiczna. Likwidacja kilkudziesieciu lejéw po bombach na betonowym pasie okazata sie tarisza, niz budowa nowego
pasa na Goctawiu, ktéry co prawda doczekat sie lotniska, ale byt to trawiasty obiekt sportowy. Funkcjonowat do 1976 roku.
Dzi$ pamigtka po nim jest nazwa osiedli tam zbudowanych: Iskra, Wilga, Orlik i Jantar - to modele matych samolotéw
i szybowcdw.

Zrédta wszystkich zdjeé: NAC.
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