Relikt gmachu dworca Kolei Terespolskiej w Warszawie.
Propozycja adaptacji obiektu dla celéw muzealnych.
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Linie kolejowa zwana Droga Zelazng Warszawsko-Terespolska, biegnaca z Warszawy przez Mirisk Mazowiec-

ki, Siedlce, tukéw i Biatg Podlaskg do Terespola otwarto oficjalnie 18 wrzednia 1867 r. Dtugos¢ linii wynosita
290,3 km. Kolej Terespolska budowana byta etapami w rekordowym tempie (faktycznie budowa trwata dwa
lata). W 1870 r. pod zarzadem tej kolei znalazt sie¢ odcinek Terespol — Brzes¢, o dtugosci 9 km. Kolej uzyskata
potaczenie z Moskwg w 1871, a nastepnie — z Kijowem w 1873 r.

Kolej Terespolska stanowita trzecig kolejowa inwestycje w Krélestwie Polskim — po Kolei Warszawsko-Wieden-
skiej i linii warszawsko-petersburskiej. Powstata z inicjatywy znanego dziatacza gospodarczego, przemystowca
i finansisty Leopolda Kronenberga (1812 — 1878). Kolejowe pofgczenie powsta¢ mogto wytacznie za zgoda
wtadz, ktéra wydana zostata przez rosyjskie Ministerstwo Komunikacji w 1864 r.

W éwcezesnych politycznych realiach, Kolej Terespolska stanowita niezwykty fenomen. Byta bowiem polska pry-
watna kolejg i enklawg opierajgca sie skutecznie rusyfikacji az do momentu wykupienia jej przez rzad rosyjski
w 1891 r. Kronenberg, petnigcy funkcje prezesa rady zarzadzajacej, miat prawo do obsadzania stanowisk
w strukturach tej kolei przy minimalnej ingerencji zaborcy. Dzigki temu zatrudniani tam byli Polacy — czesto
uczestnicy Powstania Styczniowego, powracajacy z Syberii. Z tego powodu, Kolej Terespolska nazywana byta
niekiedy ,sybirska kolejg”. W gronie zatrudnionych tam bytych powstaricow znalazt sie m.in. Karol Skarbek-
-Kozietulski (1846 — 1902), ktory przystapit do walk powstanczych wraz ze studentami catego swojego roku
akademickiego z Instytutu Politechnicznego w Putawach. Po upadku zrywu, kontynuowat nauke w prywatnej
szkole kolejowej. Kolej Terespolska stata sie rowniez miejscem pracy dla powstarica Edwarda Wawrykiewicza
(1847 — 1917), inzyniera kolejnictwa i popularyzatora wiedzy techniczne;j.

Dla potrzeb nowej linii kolejowej, na Pradze wzniesiony zostat okazaty neorenesansowy gmach dworca. Wy-
konanie projektu dworca powierzono warszawskiemu architektowi Alfonsowi Kropiwnickiemu (1803 — 1881),
petnigcemu funkcje naczelnego architekta Kolei Terespolskiej. Kropiwnicki zaprojektowat wszystkie budynki,
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stanowigce czes¢ infrastruktury tej kolei. W styczniu 1866 r. wykonawcy inwestycji (Andrzej Rajkowski i Kazimierz

Granzow) zgtosili gotowos$¢ do rozpoczecia prac budowlanych. Umowa w sprawie budowy gmachu dworca
podpisana zostata w czerwcu 1866 r. Wezesniej — 30 maja 1866 r., w fundament wznoszonego dworca wmuro-
wany zostat kamien wegielny. Na tablicy wykonanej ze srebra, znalazta sie informacja o ,zatozeniu” kamienia
wegielnego pod budowe dworca stacji gtéwnej Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, data wmurowania
oraz nazwska dygnitarzy biorgcych udziat w uroczystosci (z namiestnikiem Krélestwa Polskiego, hr. Teodorem
Bergiem na czele) a takze — lista nazwisk technikéw kierujacych budowa kolei. Srebrna tablice z wygrawerowa-
nymi napisami obtozono z obu stron otowianymi ptytami, po czym zamurowano w fundamencie. Teodor Berg
potozyt pierwszg cegte. Relacja z uroczystosci opublikowana zostata na tamach ,, Kuriera Warszawskiego”. Obiekt
powstat w 1866 r. jako pietrowy gmach. Parter zajety poczekalnie, dwa bufety oraz kasy biletowe i bagazowe.
Na pietrze zlokalizowano biura Zarzadu Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej. Zdjecie 1. ukazuje fragment
muréw dworca w trakcie budowy (fotografia w zbiorach Stacji Muzeum - d. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie).
Na pocztéwce (zdjecie 2.) widzimy gmach dworca Kolei Terespolskie;.

W 1890 r. dworzec zostat przebudowany i rozbudowany. W koricu XIX w. uzyskat ponadto dodatkowe, zachodnie
skrzydto, utrzymujgce pierwotny styl architektoniczny.

Gmach dworca sptonat po raz pierwszy w 1915 r., podpalony przez wycofujgce sie z Warszawy wojska rosyjskie.
Odbudowano go w latach 20. XX w. W tym okresie — jak stwierdzaja Andrzej Skalimowski i Zbigniew Tucholski,
wprowadzona zostata nazwa Dworzec Wschodni (Warszawa Wschodnia).

Pierwszg fale zniszczern gmachu dworca w okresie Il wojny $wiatowej przyniosty walki toczone we wrzesniu
1939 r. W 1944 r. dworzec stacji przemianowanej przez Niemcéw na Banhof Warschau Ost  zostat czgsciowo
zburzony i spalony (zdjecie 3. - zbiory Stacji Muzeum - d. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie). Obiekt nadawat
sie do odbudowy, lecz zburzono go po 1945 r. jak setki innych czesciowo zniszczonych kamienic i budowli war-
szawskich, ktére na masowa skale likwidowano na zlecenie Wydziatu Urbanistyki tzw. Biura Odbudowy Stolicy,
gdyz wspottworzyly one kulturowg tozsamosé Warszawy. Tozsamosc ta kolidowata z planami budowy systemu
totalitarnego i modelowania spofeczenstwa funkcjonalnego w stosunku do stalinizmu.

Gmach dworca zostat wiec rozebrany. Pozostawiono jednak — na wniosek PKP — niewielki fragment budowli,
ktéry miat by¢ wykorzystany dla potrzeb kolei, borykajacej sie w tamtym okresie z powaznymi problemami loka-
lowymi. Ocalaty trzy fragmenty $cian poprzecznych oraz cze$¢ muru elewacji z charakterystycznymi, pétkoliscie
zamknigtymi oknami. Skromnga pozostatos¢ dworca obudowano, zmieniajac ja w parterowy, niewielki domek,
ktory otrzymat adres: ul. Kijowska 14a (budynek widoczny na zdjeciu nr 4. ukazujagcym obecny stan tej budowli).
Poczgtkowo obiekt przeznaczony zostat na siedzibe kolejowej orkiestry. W okresie pdzniejszym stuzyt Przedsie-
biorstwu Wagonoéw Sypialnych ,Wars”. Od ponad 10 lat, PKP wynajmujg relikt dworca terespolskiego dla po-
trzeb sktadnicy zZtomu. Znajduje sie tam obecnie biuro punktu skupu ztomu oraz makulatury. Obiekt i fragment
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placu otacza wysokie ogrodzenie. Pozostatos¢ dworca jest skrajnie zaniedbana; stan ocalatych muréw bezustan-
nie sie pogarsza. Na skutek postepujgcego zawilgocenia, z ocalatego fragmentu $ciany odpadaja coraz wieksze
ptaty tynku. W 2009 r. Zbigniew Tucholski i Jacek Wardecki wykonali inwentaryzacje zachowanego fragmentu
dworcowego gmachu. Rysunek (reprodukcja na zdjeciu nr 5.) opublikowany zostat jako ilustracja publikacji
Andrzeja Skalimowskiego i Zbigniewa Tucholskiego pt. ,Zachowany fragment Dworca Kolei Warszawsko-Tere-
spolskiej na Pradze” (,Kronika Warszawy” 2009, nr 3(142), s. 47).

21 pazdziernika 2009 r. Stowarzyszenie Zespot Opiekunéw Kulturowego Dziedzictwa Warszawy ,ZOK” wystg-
pito do dwczesnej mazowieckie] wojewddzkiej konserwator zabytkéw Barbary Jezierskiej z wnioskiem o wpisa-
nie z urzedu do rejestru zabytkéw reliktu dworca. Wniosek pozostat bez reakgji, cho¢ wspomniano w nim, ze
budynek przy ul. Kijowskiej 14a zagrozony jest rozbiérka. W drugiej potowie 2009 r. obiekt przejsciowo nie byt
uzytkowany. Na przefomie wrzednia i pazdziernika 2009 r. pracownicy PKP przystapili do pomiaréw budynku
i terenu. Zapytani przez pracownika ochrony o cel tych dziata odparli, ze pozostato$¢ dawnego dworca ,be-
dzie w najblizszym czasie zlikwidowana”. Plany na szczescie ulegty zmianie i do budynku wrécito biuro kolejnej
firmy zajmujacej sie skupem ztomu oraz makulatury. Sprawa objecia ochrong prawng pozostatosci dworca wré-
cita po 2017 r. Na wniosek Towarzystwa Przyjaciét Pragi, mazowiecki wojewodzki konserwator zabytkéw Jakub
Lewicki wpisat relikt do rejestru zabytkéw. PKP odwotaty sie od tej decyzji, a Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa
Narodowego uchylito jg ze wzgledu na formalne uchybienia i skierowato sprawe do ponownego rozpatrzenia
przez konserwatora. Postepowanie dowodowe zostato zakoriczone i wkrétce mozemy spodziewac sie ponowne;j
decyzji o wpisaniu budynku przy ul. Kijowskiej 14a do rejestru zabytkéw, ktéra — miejmy nadzieje — tym razem
juz sie uprawomocni. W tej sytuacji aktualne staje sie pytanie o dalsze przeznaczenie zabytkowego reliktu. Sam
wpis do rejestru ma niewatpliwie charakter przetomowy, lecz réwnie wazne jest znalezienie odpowiedniej funkgji
dla takiego obiektu.

W moim przekonaniu, zabytek powinien zosta¢ przeznaczony dla potrzeb muzeum Kolei Terespolskiej, ktére
mogtoby funkcjonowaé jako oddziat Narodowego Muzeum Techniki w Warszawie. Relikt dworca nalezatoby
w tym celu wbudowaé w nowa kubature przeznaczong dla celéw muzealnych, przy zatozeniu wyeksponowania
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autentycznego fragmentu éciany z 1866 r. Postulowane muzeum mogtoby obejmowaé 6 zasadniczych watkéw
tematycznych. 1. Historia budowy kolei Warszawsko-Terespolskiej (od uzyskania koncesji w 1864 do otwarcia
w 1867 r.). Jednym z ciekawszych elementéw pierwszego watku ekspozycji bytyby zdjecia z budowy kolei, wy-
konane przez Maksymiliana Fajansa (1825 — 1890). Ta cze$¢ ekspozycji mogtaby takze prezentowac zachowane
do dzi$ relikty infrastruktury kolei z lat 1866 — 1868. 2. Twoércy kolei Warszawsko-Terespolskiej. W czesci dru-
giej znalaztoby sie miejsce na prezentacje najwazniejszych postaci zwigzanych z budowa kolei, m.in. Leopolda
Kronenberga, inz. Tadeusza Chrzanowskiego (1822-1892) — projektanta linii kolejowej i dyrektora jej budowy,
Alfonsa Kropiwnickiego, Kazimierza Granzowa (1832-1912) oraz innych twércéw tej linii. 3. Techniczne aspekty
budowy i eksploatacji kolei Warszawsko-Terespolskiej. Czesc¢ trzecia zawierataby prezentacje szeroko rozumia-
nej problematyki technicznej zwigzanej z budows i eksploatacja kolei. Budowe kolei Warszawsko-Terespolskiej
nalezatoby pokaza¢ na tle analogicznych inwestycji prowadzonych w Europie lat 60. XIX w. 4. Watek narodowy
wpleciony w historie kolei Warszawsko-Terespolskiej. W czwarte]j czesci ekspozycji, zwiedzajacy mogliby poznaé
biografie uczestnikow Powstania Styczniowego, zatrudnionych na kolei Warszawsko-Terespolskiej i zapoznaé
sie z rolg tej inwestycji jako swego rodzaju enklawy opierajacej sie skutecznie rusyfikacji. 5. Kolej Warszawsko-
-Terespolska w latach 1891 — 1918. Ta cze$¢ ekspozycji ukazywataby historie kolei Warszawsko-Terespolskiej od
momentu wykupienia jej przez rzad rosyjski do odzyskania niepodlegtosci. 6. Historia dworca gtéwnego kolei
Warszawsko-Terespolskiej. Czes¢ szésta ekspozycji bytaby poswiecona wyfgcznie dziejom samego budynku
dworca. Pozyskanie eksponatéw nalezy wigzac z efektami prac archeologicznych, ktére powinny by¢ przepro-
wadzone na obszarze zajmowanym niegdys$ przez gmach dworcowy. Podczas rozbiorki dokonanej po 1945 r.,
pod powierzchnig ziemi pozostawiono fundamenty dworca. Zapewne nadal znajduje sie w nich srebrna tablica
aktu erekcyjnego, ktéra — po wydobyciu - mogtaby stanowi¢, wraz z pozostatymi wydobytymi artefaktami, jeden
z ciekawszych eksponatow szdstej czesci ekspozycji. Centralng czesc tego dziatu ekspozycji powinna stanowié
makieta gmachu dworca.

Przedstawiona propozycja ma oczywiscie wylgcznie charakter zaproszenia do dyskusji na temat ewentualne;j
przysztej ekspozycji statej muzeum kolei Warszawsko-Terespolskiej. Decyzje co do przysztosci zabytkowego relik-
tu powinny jednak zapas¢ mozliwie szybko. W przeciwnym razie, w jedynej pozostatosci dworca kolei Warszaw-
sko-Terespolskiej nadal bedzie miescito sie biuro punktu skupu ztomu i makulatury.

Janusz Sujecki
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