Niniejszy tekst jest efektem wielomiesiecznych badan zagadnienia, rozmow z
uczestnikami tamtego wydarzenia — nie tylko z zyjacymi jeszcze kierowcami, ale takze z
cztonkami ekipy technicznej, ktora sprawowata piecze nad legendarnym juz dzis biciem
rekordu.

Skad ten pomyst

Na poczatku lat 60 polski sport motorowy wydawat sie by¢ w rozkwicie. Sobiestaw Zasada, nasz jeden
z najlepszych kierowcéw rajdowych scigat sie jezdzgc samochodem Simca Aronde. Korzystat z tej marki nawet
podczas Rajdu Monte Carlo. Francuska fabryka ozdabiata swoje modele charakterystycznym srebrnym
emblematem przedstawiajgcym kule ziemskg z poziomym
napisem ,Records du Monde”. Emblemat nawigzywat do
pobicia kilku rekordéw swiata w dtugodystansowej jezdzie
na czas i z pewnoscig nie uszedt uwadze naszego
rajdowego mistrza. Simca z silnikiem 1300 cm? w 1952
roku przejechata dystans 25 tys. km, a nastepnie 50 tys.
km ze $rednig predkoscig ok. 117 km/h. Jak na poczatek
lat 50. byt to catkiem niezty wynik, nic zatem dziwnego, ze
projektanci auta zdecydowali sie umiesci¢ na karoserii wspomniany emblemat. W sierpniu 1963 roku swoje
,»3 grosze” dotozyt Ford Cortina, ktéry na torze Istres-Miramas przejechat dystans 25 tysiecy mil ze srednig
predkoscig 118 km/h.
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W 1973 roku produkowany w Polsce Fiat 125p wydawat sie jeszcze samochodem do$é nowoczesnym.
Powstat w 1967 roku, a jego najstarsze elementy byty o kilka lat starsze. Silnik pochodzit z modelu 1500, ktéry

we wtoskim Turynie produkowano od 1961 roku. To nader udana jednostka, wydajna, niezawodna i mato
skomplikowana, a dzieki temu trwata.




Po rozmowie z popularnym w czasach PRL dziennikarzem sportowym, Eugeniuszem Pachem, Sobiestaw
Zasada przypomniat sobie o emblemacie samochodu Simca Aronde.

Idea byta prosta: stary rekord, nowy samochdd z nowymi mozliwosciami dawaty szanse na sukces.
Nalezato wszystko tylko przygotowac w aspekcie organizacyjnym, cho¢ wbrew pozorom to wcale nie byto
takie proste i wigzato sie z szeregiem wysitkdw zaréwno logistycznych, jak i finansowych. Nie stanowi
tajemnicy, ze Zasada nie byt zwyktym kierowca sportowym w polskich ekipach. Ten cztowiek cieszyt sie
nieprawdopodobng popularnoscig wsrdd kibicdw, ale takze, a moze przede wszystkim niespotykang estymg
wsrod wyzej postawionych decydentdw w tamtych realiach politycznych. Nie mozna mu zarzuci¢, ze
aktywnie wspierat system komunistyczny, bo tego nie robit, skupiajac sie tylko na dokonaniach sportowych,
ale nie da sie ukry¢, ze politycy postrzegali go jako ambasadora Polski i obowigzujgcego w Polsce ustroju.
Utozsamiano sie z Zasadg w mysl koncepcji, ze w komunistycznym systemie sukcesy amatorskiego sportu
motorowego tez s3 mozliwe na poziomie zawodowym.

Majac taka pozycje Sobiestaw Zasada mogt
sobie pozwoli¢ na znacznie wiecej, niz inni
kierowcy, no moze z wyjatkiem Andrzeja
Jaroszewicza, ale to jest juz zupetnie inne
zagadnienie. Gdyby inny kierowca wpadt na
pomyst  bicia rekordu, do proby
prawdopodobnie by nie doszto. Z drugiej
strony nie oznacza to, ze wszyscy natychmiast
przyjeli z aprobatg propozycje mistrza.
Poczatkowo takiego przedsiewziecia nie
wyobrazato sobie kierownictwo warszawskiej
FSO z dyrektorem Jerzym Bieleckim na czele.
Ci ludzie na biezgco widzieli poprodukcyjne
perypetie seryjnych aut z Zerania i zdawali
sobie sprawe, ze przejechanie dystansu 25
tys. km bez Zzadnej powazinej awarii jest
zadaniem watpliwym do zrealizowania. Na co
dzien Polskie Fiaty dos¢ czesto musiaty
korzystac z napraw  gwarancyjnych,
szczegblnie te przeznaczone na rynek
krajowy. Najczestszym pytaniem, z jakim
spotykat sie w tym czasie Zasada byto ,czy
dacie rade?”.

Réwniez nie do konca byt przekonany minister Tadeusz Wrzaszczyk, polityk wielce zastuzony dla polskiej
motoryzacji. Ten cztowiek, ktéremu Polacy zawdzieczajg zakup licencji na Polskiego Fiata 125p miat powazne
watpliwosci, czy bicie starego rekordu Simki Aronde jest zasadne. Uwazat, ze stawiamy na jednej szali
rozgtos, reklame, a na drugiej fiasko i kompromitacje polskiego przemystu. Dla ministra tej wtasnie branzy
ryzyko wydawato sie zbyt wysokie. Na szczescie zupetnie inaczej przedsiewziecie widziat Maciej Szczepanski,
ktéry prywatnie byt nawet zaprzyjazniony z Zasada. Nader wplywowy prezes radiokomitetu nie unikat
hazardowych posunie¢, wiedzac, ze préba moze okazac sie nie tylko promocjg rodzimego przemystu, ale
takze owocng reklamg Telewizji Polskiej, co zresztg sie stato. Szczepanski nawigzat wspoétprace z lokalnymi
jednostkami wojskowymi, otrzymat rzesze zotnierzy do pomocy. Gdy jeszcze do tego zaangazowat
helikoptery, wozy transmisyjne, dziesigtki kamer i wielu dziennikarzy, zapachniato Wielkim Swiatem. Temat
nagtosnita TVP i préba bicia rekordu zaczynata stawac sie popularna. Poczatkowo tylko wsrdod braci
interesujgcej sie motoryzacjg. Jednak z kazdym dniem przedsiewziecie nabierato rozgtosu, a pod koniec
kibicowata mu cata Polska, tgcznie z kotami gospodyni wiejskich.




Przeciez mamy doswiadczenie

W tym miejscu nalezy koniecznie poruszy¢ kwestie stosunku Polakéw do Fiata 125p, potencjalnego
rekordzisty. Oczywiscie kazdy patriota chciat, by nasze rodzime auto spisato sie jak najlepiej, cieszyt sie gdy
bito rekordy, ale tak naprawde szary Kowalski nie utozsamiat sie z produktem zeranskiej FSO. Owszem, ,, Duzy
Fiat” na poczatku lat 70. byt obiektem marzen, ale tylko marzei. Raczej niedostepnym dla przecietnego
obywatela.

Bezposrednio przed biciem rekordu, w roku 1972 Polski Fiat 125p kosztowat 175 tys. zt. To cena oficjalna,
ktdra nijak sie miata do ceny realnej. Zakup auta w tej kwocie stanowit swoistg , Mission Impossible”
i wymagat specjalnych przydziatéw dla wybranych. Wybranymi okazywali sie zazwyczaj aktywni dziatacze
i propagandzisci komunistycznego tadu. Szczesliwcom przydzielano odpowiedni talon, ale nie czesciej, niz raz
na 5 lat. Szary obywatel musiat szukaé innej $ciezki. Mégt zakupi¢ auto na gietdzie od pierwszego wtasciciela.
Nabywca, cho¢ stawat sie drugim wtascicielem, to otrzymywat pojazd fabrycznie nowy. Po prostu zdarzato
sie, ze posiadacz talonu zamiast Fiata wolat gotowke. W takiej jednak transakcji cena zeranskiego produktu
drastycznie rosta. Zamiast 175 tys. kosztowat okoto 250-280 tys. Czy to byto duzo? Rocznik statystyczny
podaje, ze przecietna pensja wynosita wowczas 2509 zt. Zatem Polski Fiat 125p przekraczat réwnowartos¢
okoto 100 pensji. Pomndzcie sobie Panstwo swojg dzisiejszg pensje razy 100 i otrzymacie realng cene
owczesnego obiektu westchnien. Pamietajcie jednak, ze Kowalski nie otrzymywat samochodu, do jakiego
jestesmy dzi$ przyzwyczajeni. Obiekt westchnien, to auto z silnikiem 70 KM, bez wspomagania kierownicy,
bez klimatyzacji, nawigacji, paséw bezwtadnosciowych, zagtéwkoéw i radia. W dodatku nabywca nie mogt
wybra¢ koloru, bo ,tapat” to, co akurat trafito sie na gietdzie. Nic zatem dziwnego, ze przecietny Polak, jak
napisaliémy, nie utozsamiat sie z Polskim Fiatem 125p. Niemniej jednak bicie rekordu go interesowato, gdyz
doskonale wpisywato sie w propagande sukcesu.

W ,czasach gierkowskich” propaganda zajefa swoiste miejsce w zyciu codziennym Polakéw. O ile
w wiekszosci dziedzin informacje w mediach wydajg sie dzi$ mocno przesadzone, o tyle w dziedzinie sportu
opisywano doktadnie to, co sie dziato i to wystarczyto. Polska w latach 70. byta potega sportowa. Siatkdwka:
ekipa Wagnera zdobywa mistrzostwo swiata i ztoty medal olimpijski. Pitka nozna: ztoto olimpijskie i trzecie
miejsce na Mistrzostwach Swiata. Tenis: Wojciech Fibak w finale Turnieju Masters. Kolarstwo: Ryszard
Szurkowski jest mistrzem $wiata, mamy tez ztoto druzynowe. Lekkoatletyka: Szewifska, Slusarski, Wszota,
Kozakiewicz, te nazwiska mowig same za siebie. Nawet w sportach zimowych mielismy ztoty medal




olimpijski, jako jedyny przez nastepnych prawie 40 lat. Mistrzami bylismy tez w zuzlu, zeglarstwie, boksie
i kilku innych dyscyplinach. Nie gorzej nam wychodzit sport samochodowy. W 1972 roku Robert Mucha
wygrat rajd Monte Carlo w swojej klasie, jadgc wtasnie na Polskim Fiacie 125p. Nic zatem dziwnego, ze kazdy
nowy pomyst na jakikolwiek wyczyn sportowy wzbudzat zainteresowanie, ale wigzat sie ze sporymi
oczekiwaniami.

Polacy mieli juz pewne doswiadczenia w jezdzie dtugodystansowej. W 1959 roku doszto do bicia dwéch
rekorddéw Polski. W pazdzierniku na nieistniejgcym juz torze FSO przy dwczesnej ulicy Stalingradzkiej (dzi$
Modlinska) odbyta sie préba jazdy na 24 godziny skuterem Osa. Polski jednos$lad poradzit sobie, cho¢ nie bez
ktopotow. W ciggu doby pokonat 1500 km, uzyskujgc Srednig predkos¢ 62,5 km/h. Bicie rekordu odbyto sie
w chtodny, jesienny dzieni, co miato niebagatelne znaczenie, bowiem Osy powszechnie znane byty z dos¢
nieskutecznego systemu chtodzenia. Przeprowadzenie testu latem skutkowatoby katastrofg. Po udanej
probie Warszawska Fabryka Motocykli na ulicy Minskiej reklamowata swéj wyréb specjalnie z tej okazji
przygotowanym folderem, gdzie na pierwszej stronie wielkimi literami napisano: 1500 km w ciggu 24 godzin.
W folderze przemilczano fakt, ze na wiekszych obrotach napiecie niepokojgco wzrastato do 16V, potem
urwata sie linka gazu, dwukrotnie przepalita zaréwka, zatkat sie gaznik, nastepnie zanieczyscit iskrownik, az
wreszcie silnik prawie sie zatart.

Drugg, takze udang probe bicia rekordu Polski stanowita dtugodystansowa jazda na tym samym torze, tym
razem dwusladem. Odbyta sie w listopadzie 1959 roku, a testowano Syrene — pierwszy catkowicie polski
samochdd osobowy produkowany po wojnie. Prébe przeprowadzono na dystansie 5 tysiecy km. Syrena
dojechata do mety cho¢ lista usterek, ktére wystgpity w miedzyczasie moze wspotczesnego kierowce nie tyle
przyprawi¢c o bél gtowy, co niebywale
rozbawi¢. Gdy dzis kupujemy auto,
zaktadamy, ze przez pierwszych 5 tysiecy
kilometrow nie powinnisSmy mie¢ z nim
zadnych problemoéw. O ile nie trafimy na
jakis wyjgtkowo pechowy egzemplarz, nasze
zatozenia sprawdzajg sie. Nie mozna tego
powiedzie¢ o Owczesnej Syrenie. Choc
doktadnie sprawdzona przed proébg,
rozebrana na czesci i ponownie ztozona,
data sie we znaki mechanikom podczas bicia
rekordu, jak rozptakane, rozkrzyczane
niemowle w nocy. Na tym dos¢ krétkim
dystansie pradnice wymieniano siedem
razy! Wymieniono tez swiece (dwukrotnie),
opony, regulator napiecia, przerywacze,
elementy ukfadu wydechowego i pot
bagaznika innych czesci. Niemniej jednak
Syrena dojechata do mety, osiggneta
»,magiczne” 5 tysiecy km, uzyskujgc Srednig
predkos¢ 76,5 km/h, a tygodnik Motor
pozytywnie ocenit egzamin produktu z FSO,
piszgc w podsumowaniu, ze trwatos¢ ukfadu
korbowego, ttoka, pierscieni godna jest
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WIELKIEJ PROBY Obie opisane préby organizowali dwaj

(Fot. D. Galidska)

dziennikarze z tygodnika Motor: Andrzej
Zielinski i Marek Wachowski. Sobiestaw




Zasada doceniajgc ich doswiadczenie w tego typu przedsiewzieciach, zaprosit obu panéw do wspdtpracy
podczas bicia rekordu. Tam byty jednak lata 50. W roku 1973 na Zeraniu produkowano juz znacznie
nowoczes$niejszy pojazd, od ktérego wiecej oczekiwano. Miat on zrobi¢ to, co nie udato sie Anglosasom
Fordem, Japonczykom Datsunem i Czechom Skodg. Pobi¢ Simke Aronde!

Najpierw przygotowania

Wsréd dwczesnych mitosnikow motoryzacji krgzyta plotka, jakoby podczas bicia rekordu korzystano
z dwéch egzemplarzy Fiatow 125p, z ktérych jeden, schowany gdzies w krzakach podmieniat gtéwnego
bohatera, gdy ten miat jakgkolwiek powazniejszg usterke. Tego typu teorie spiskowe wydajg sie dosé
powszechne, a Polak zazwyczaj szuka drugiego dna. Skad wzieta sie plotka? Otéz FSO, gdy juz data sie
namoéwi¢ na udziat w przedsiewzieciu, przygotowata dla zawodnikéw nie jeden, tylko dwa samochody.
Pochodzity z serii przeznaczonej na eksport do Francji. Niejako ,z urzedu” ta seria oferowata troche lepszej
jakosci elementy, jak chocby , francuski watek”, bedgcy marzeniem kazdego wtasciciela krajowego Fiata.
Zaoferowane egzemplarze pochodzity juz z nowej serii i miaty kilka zmodyfikowanych elementéw, ktére
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wchodzity do produkcji seryjnej. Samochdd posiadat tylne zawieszenie z drgzkami reakcyjnym oraz szersze
i dtuzsze 2-pidrowe resory, ktore zastgpity krotkie 4-pidrowe. Drzwi posiadaty ogranicznik, a otwierano je
klamkami kasetowymi, pochodzgcymi z oryginalnego wtoskiego modelu 125. Zyskujgcy wtasnie popularnosc
czarny, matowy plastik zastgpit chromowang atrape chtodnicy w pasie przednim. Nowy wzér foteli nie
posiadat jeszcze zagtdwkow, ale byt tak zaprojektowany, ze dopuszczat ich montaz.

Fabryka przygotowata takze dos¢ spory pakiet czesci zamiennych, z ktérych udatoby sie ztozy¢ bez mata
trzeci samochdd. Ktoé gdzie$ zauwazyt, ze Zerari opuscity dwa samochody i plotka gotowa. Istniaty takze
pogtoski, ze Sobiestaw Zasada widzac niechec¢ fabryki, sam zaptacit za wspomniane pojazdy. Te wersje po
latach zdementowat sam zainteresowany. Przekazane przez FSO dwa Fiaty trafity do warsztatu Jerzego
Dobrzanskiego. Nalezat on do zespotu kierowcéw bijgcych rekord. Zaczeto sie drobiazgowe badanie
wybranego egzemplarza. Drobiazgowe, bowiem doszto nawet do przeswietlania zamknietych profili
i niewidocznych elementdw. Przeswietlono kilka wspomnianych watéw napedowych i wybrano najlepszy,
przeswietlano korbowody, ktére nastepnie doktadnie wypolerowano.

Na ile prawdziwe byty pomdwienia, ze ,rekordowy Fiat” niewiele miat wspdlnego z produktem
fabrycznym? Zanim przyjrzymy sie najwazniejszym zmianom i przerébkom, ktérych dokonano,



przypomnijmy istotny w tamtych czasach
podziat, obowigzujagcy w FIA. Fédération
Internationale de I’Automobile to organizacja
miedzynarodowa z siedzibg w Paryzu. Skupia
przedstawicieli federacji sportéw
samochodowych z rdéinych panistw i jest
bezposrednim organizatorem wyscigoéw,
poczawszy od kartingu, a na Formule | koriczac.

W przypadku aut biorgcych udziat w biciu
rekordéw na predkos¢, wytrzymatosc lub dtugie
dystanse FIA zastosowata podziat na cztery
kategorie. Interesujg nas dwie pierwsze, ktére
obejmujg samochody seryjne. Kategoria A, to
pojazdy seryjne, ale specjalnie przygotowane do
proby. Nadal mogty sktadaé sie tylko z elementédw wykorzystanych na tasmie produkcyjnej, jednak regulamin
dopuszczat ich odpowiednie dobranie, sprawdzenie, a nawet modyfikacje w waskim zakresie. S podzielone
na klasy wedtug pojemnosci skokowe;j silnika, a takze wedtug rodzaju napedu: benzynowe, diesle, czy nawet
parowe. Dzi$§ pewnie dosztyby takze elektryczne. W Kategorii B znalazty sie auta seryjne, ktére z linii
produkcyjnej losowo wybierata wczesniej wytypowana komisja FIA. W tych pojazdach nie mozna byto
przeprowadzié¢ zadnych usprawnien. Jaki samochéd wybrano, takim jezdzites. Dwie pozostate grupy, ktére
nas nie interesujg to pojazdy specjalne z silnikami odrzutowymi w Kategorii C, i tzw. dragstery w ostatnie;j,
czyli D. Polski Fiat znalazt sie w Kategorii A, (seryjne, nieznacznie modyfikowane), w Klasie 6 z benzynowymi
jednostkami napedowymi do 1500 cm?3.

Fiat 125p posiadat fabryczng czterostopniowg skrzynie biegdw. Biorgc pod uwage, ze caty czas bedzie jechat
z wysokg predkoscig, niezbedne okazato dodanie jednego przetozenia, tzw. nadbiegu. Pozwalat on na
mniejsze wysilenie jednostki napedowej przy predkosciach przekraczajgcych 140 km/h. Zapadta decyzja, by
wymieni¢ cafg skrzynie, zastepujac ja przektadnig z Fiata 132. To byt nastepca modelu 125 i pojawit sie na
rynkach europejskich rok wczesniej. Niektérych moze dziwi¢, ze catkowicie nowy model zastgpit tak szybko
wioskiego 125, ktéry byt produkowany zaledwie 5 lat. Nawet na dzisiejsze standardy to wyjgtkowo krotki
czas, a w poczatkach lat 70. wrecz sensacyjny. Do takiego obrotu przyczynit sie spektakularny sukces
Polskiego Fiata, ktory przebojem wdart sie na rynki zachodnie kosztem produktu z Turynu. To zmusito
Wtochdw to przyspieszonej wymiany modelowej. Niebawem Fiata 132 mozna byto takze kupi¢ w Polsce, ale
za waluty wymienialne, po cenie wrecz zaporowej. Co ciekawe, Wtosi produkowali Fiata 132 przez 13 lat. To
ogromna réznica w stosunku do modelu 125.

W dalszej czesci przygotowan wymieniono swiece. Zamiast rodzimych , Iskier” wstawiono produkt firmy
Champion, model N9Y. Starsi z Paristwa doskonale pamietajg, ze te Swiece mozna byto kupi¢ tylko w Pewex-
ie i polscy kierowcy czesto dokonywali takiej wymiany w swoich prywatnych samochodach. Sobiestaw Zasada
i jego team nie mieli réwniez zaufania do polskiego oleju Selector. Z tego powodu zastgpiono go oryginalnym
Shellem. Dobry olej smarowat elementy silnika przeznaczonego do wersji eksportowych, o kilka koni
mocniejszego od tych, ktéore montowano w standardowych samochodach. Fabryka podwyzszong moc
uzyskata dzieki niewielkiej modyfikacji ttokdéw, gtowicy i odpowiednich ustawien gaznika. W ten sposéb
zyskano sporo, bo az 12 KM. Takie wtasnie silniki montowano w niektérych wersjach eksportowych. Nalezy
pamietaé, ze w poczgtkowym okresie produkcji model 1500 dysponowat mocg 70 KM, a nie 75, jak w
pdzniejszych latach. Niebawem na polskim na rynku (ale tym dewizowym) ukazat sie ,,Polski Fiat 125p Sport”.
Miat wtasnie wzmocniony silnik (82 KM), lepszy olej, gaznik i Swiece ,,Champion”. Na btotnikach, zgodnie
z 6wczesng modg umieszczono lusterka wsteczne. Niektdrzy z Paiistwa mogg pamietaé te wersje z serialu
»Zycie na goragco”, ktéry miat byé niejako kontynuacjg ,Stawki wiekszej niz zycie”, cho¢ kapitana Klossa
zastgpit redaktor Maj.
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Spodziewano sie, ze wzmocniony silnik bedzie potrzebowat wiecej paliwa. Mechanicy pofgczyli dwa baki,
ale poniewaz czesé elementdéw zachodzita na siebie, faczna pojemnosé wyniosta 70 litréw, a nie 90, jak podaja
niektdre Zrodta. Benzyny nie nalewano przez otwér w lewym btotniku, tylko po otwarciu klapy bagaznika.
Tam znajdowata sie koncéwka rury o Srednicy okoto 100 mm, co utatwiato bardzo szybkie tankowanie.
Dodatkowo zostat zmodyfikowany uktad wydechowy. Fiat otrzymat podwdjny ttumik ze stali odpornej na
przegrzanie. Bezposrednio po zakonczeniu proby wydech byt juz w dos¢ sfatygowanym stanie i autu
przywrdécono oryginalny ukfad, dlatego dzi$ nasz muzealny Fiat Rekord ma z tytu jedng rure. Nalezy takze
wspomnie¢ o amortyzatorach Bilstein, ktére wyraznie utwardzaty zawieszenie i nieznacznie je obnizaty oraz
o tarczy sprzegta i klockach hamulcowych firmy Textar. Regulamin pozwalat takze na wykorzystanie
rezerwowej pompy paliwa i zdublowanie instalacji elektrycznej. Na zewnatrz samochdd wyrdzniat sie
oswietleniem z wktadami francuskiej firmy Cibie, oraz efektownymi reflektorami przeciwmgtowymi firmy
Zelmot, ktérych wytacznik, dos¢ prymitywny i nie pasujacy do pozostatych elementéw, znajdowat sie po
lewej stronie kierownicy. Halogeny w tajemniczy sposdb zniknety po pobiciu ML ‘
rekordu. Byty towarem poszukiwanym na rynku, wrecz luksusowym i najpewniej
»zaopiekowat sie” nimi ktos z ekipy mechanikéw. W kabinie dodatkowo przybyt
jeszcze czujnik temperatury oleju i obrotomierz. To byt model Fiata sprzed liftingu
i nie posiadat seryjnie montowanego miernika obrotéw. Po roku 1974
obrotomierze pojawity sie na desce rozdzielczej, ale w latach 80. FSO znowu l
zrezygnowata z ich montazu w ramach oszczednosci. Z tytu, na lewym btotniku
wyrozniata sie dtuga antena, podobna do tych, jakie wspétczesnie uzywaja
posiadacze radia CB. To byt element radiostacji wykonanej przez Zjednoczenie
Unitra, ktéra umozliwiata w czasie jazdy komunikowanie sie kierowcoéw z bazg
serwisowa.

Wspotczesnych kierowcodw moze dziwié brak lusterek zewnetrznych. W tamtych czasach nie wszystkie
Fiaty opuszczaty fabryke z lusterkami bocznymi. Zdarzaty sie wersje z lewym lusterkiem, natomiast prawego
nie montowano nigdy, poza modelem Kombi. Samochody przeznaczone na rynek krajowy zazwyczaj lusterek
zewnetrznych nie posiadaty. W tym przypadku Fiat dysponowat lewym lusterkiem, bo byta to wersja
eksportowa, ale Zasada kazat je zdemontowaé. Wszyscy zgodnie uznali, Zze poradzg sobie bez tego elementu,
a auto w zamian odwdzieczy sie mniejszym oporem. Rzeczywiscie lusterka nie okazaty sie konieczne, za to




wedtug przepiséw federacji FIA samochdd nalezato zaopatrzy¢
w tzw. klatke bezpieczenstwa, ktéra w razie dachowania auta
miata zabezpiecza¢ kierowcow.

Ostatnig powazng zmiang byto zatozenie nowych, zupetnie
nieznanych opon. WspomnieliSmy juz, ze poczatkowo niewiele
os6b wierzylo w powodzenie przedsiewziecia. Wsrdd
nielicznych, ktérzy zdecydowanie wspierali Sobiestawa Zasade
znalazt sie dyrektor Stomilu, Henryk Olejniczak. Od samego
poczatku byt przekonany o sukcesie, dlatego fabryka Stomil
miata sporo czasu na przygotowanie catkiem nowej odmiany
opon. Po latach mozemy uznaé, ze S$wietnie sie spisaty.
Zaprojektowane, bardzo dobre (wrecz rewelacyjne, jak na nasze |
standardy) opony radialne Stomil-Rekord 175 SR 13 D-90, '
dopuszczaty jazde z predkoscia do 180 km/h. Pdiniej
zadebiutowaty w sprzedazy detalicznej i choé kosztowaty
niemato, to cieszyty sie ogromnym zainteresowaniem klientéw.

Niebagatelny jest fakt, ze wszystkie modyfikacje
przeprowadzono zgodnie z regulaminem, inaczej
miedzynarodowy rekord nie zostatby uznany. Swoje samochody
poprawiali nie tylko Polacy, ale réwniez Francuzi, Amerykanie
i Japonczycy. Istotne byto tylko, by nie przekroczyé dozwolonego zakresu zmian. Wazny jest jeszcze inny
szczegot. Wiekszos¢ zmian przeprowadzono, poniewaz testowany samochdd miat sie porusza¢ w zupetnie
innych warunkach, niz pozostate fabryczne wyroby FSO. Czekata go jazda specyficzna: z ciggtymi wysokimi
obrotami i z duzg predkoécia. Zaden zwykly kierowca tak nie jezdzi, zaden zwykly samochdd nie jest w ten
sposob uzytkowany. Zmiany nie bytyby konieczne, gdyby ten Fiat miat sie poruszaé¢ po standardowych
drogach z przyjetymi predkosciami. Zwykte sSwiece, ttumik, czterobiegowa skrzynia, standardowe opony,
fabryczny wydech i olej Selector zupetnie wystarczajgco radzity sobie w normalnych warunkach. Tutaj
warunki nie byty normalne.

Po jakim torze mamy jezdzic¢

Regulamin FIA dos¢ precyzyjnie wyznaczat parametry miejsca, gdzie miata odbywac sie proba. Miat to by¢
odcinek zamkniety dla wszystkich innych pojazdéw, a kierunek jazdy musiat sie zmienic przynajmniej raz. Na
poczatku i na koncu, lub w jednym miejscu, gdy poczatek jest zaréwno koricem winny znajdowac sie gtéwne
stacje sedziowskie, a co 5 kilometréw punkty kontrolne, na ktérych monitorowany ma by¢ przebieg proby.
Chodzi o to, by pojazd nie znikat z oczu na dtuzej, niz minute.

W latach 70. Polska nie dysponowata zadnym torem do przeprowadzenia tego rodzaju préby. Tor przy
fabryce, na Zeraniu byt nieodpowiedni. Owszem, testowano na nim Polskie Fiaty, ale na krétkich odcinkach.
Byt to obiekt zdecydowanie za krétki do tego rodzaju sprawdzianéw. Zasada potrzebowat dtugiego, w miare
prostego odcinka. Mielismy ich w kraju sporo, ale zawsze to byty drogi waskie i jednopasmowe. Na przyktad
wystarczajgco szeroka, dfuga, idealnie prosta Droga Krajowa miedzy Wyszkowem a Ostrowig Mazowiecka
doskonale nadawata sie do préby, ale wymagataby ona zamkniecia ruchu dla cywilnych pojazdéw. W ten
sposob na dwa tygodnie sparalizowano by komunikacje miedzy Warszawag a Biatymstokiem. Nalezato wybrac
droge dwupasmowag, aby jedno pasmo zostawi¢ dla pozostatych uzytkownikéw. Takich drég nie mielismy
zbyt wiele. Tzw. gierkdwke dopiero zaczeto budowacd i ukoriczono jg za 3 lata. Pozostaty jedynie poniemieckie
autostrady, a wtasciwie jedna autostrada koto Wroctawia, bo odcinki pod Szczecinem i Elblggiem dawno juz
pozbawiono drugiego pasma. Demontaz rozpoczeli Rosjanie, gdy juz w latach 40. dtugie ciggi betonowych
ptyt wywozili do siebie, albo do swoich jednostek na terenie Polski. Tak oto zapadta decyzja, ze prdbe bicia
rekordu przeprowadzi sie na fragmencie poniemieckiej autostrady miedzy Wroctawiem a Legnica.



To byta przedwojenna Reichsautobahn 9. W zamierzeniu miata tgczy¢ stoteczny Berlin z Bytomiem na
Gérnym Slasku, biegnac po drodze przez Chociebuz (Cottbus) i Wroctaw. Prace zaczeto w 1934 roku, a wiec
krétko po dojsciu Hitlera do wtadzy. Symboliczng topate Niemcy whbili w czerwcu na terenie podwroctawskiej
dzielnicy Breslau-Hartlieb (dzisiejsze Partynice). We wrzesniu 1936 roku ukoriczono pierwszy odcinek. Byt to
wfasdnie najbardziej nas interesujgcy fragment na zachdd od Wroctawia. Otwarcia osobiscie dokonat Adolf
Hitler. Przybyt na miejsce, bowiem obliczono, ze byt to jednoczesnie tysieczny kilometr autostrady w Il
Rzeszy. Odcinek Bolestawiec — Chociebuz (Cottbus) Niemcy ukonczyli w 1937 roku. Po wojnie wieksza jego
cze$¢ znalazta sie w granicach Polski. Az do XXI wieku nie przeprowadzono tam zadnych powaznych
remontéw, przez co autostrada zyskata mato zaszczytng nazwe ,drogi polskiej hanby”, ale wiekszos¢
kierowcodw moéwita o niej po prostu ,, patatajka”.
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Cho¢ autostrada na poczatku XXI wieku byta w fatalnym stanie, to bezposrednio po zbudowaniu mogta dla
nazistow stanowic¢ powdd do dumy. Niemieccy budowlanicy na starannie przygotowanych kilku warstwach
piasku i gliny ktadli 60 centymetréw pospotki, a dopiero na niej ptyty betonowe o wysokosci 22 cm. Podczas
budowy inzynierowie niemieccy stosowali technike ,toczonych rolek”. Szalunki do budowy wiaduktu
ustawiano najpierw pod jedng nitka. Byty one utozone na specjalnie w tym celu przygotowanych rolkach. Po
ukonczeniu jednego otworu caty szalunek niejako ,turlat sie” kilkanascie metréow i zaczynano budowe
wiaduktu dla drugiej nitki. Taka organizacja przynosita oszczednosci w czasie i w materiale.

Reichsautobahn 9 prezentowata sie okazale. Byta réwna, szeroka i posiadata tagodne tuki. W trakcie
dziatan wojennych ulegta czesciowym zniszczeniom. W radzieckiej strefie okupacyjnej Sowieci natychmiast
przystapili do jej odbudowy i do$é szybko uporali sie z tym zadaniem. Po polskiej stronie sprawa
przedstawiata sie znacznie gorzej. Dopiero w latach 50. autostrada przybrata takg forme, jakg miafa za
czasoéw Hitlera. Odbudowano wiadukty, polatano dziury, ale ptyty betonowe zostaty te same. Na poczatku
lat 70. niemal 40-letnia nawierzchnia w dzisiejszym rozumieniu nie nadawata sie do uzytku. Owszem, jezdzity
po niej ciezaréwki i samochody osobowe, ale szczeliny miedzy ptytami zrobity sie tak gtebokie, ze kierowcy
zwlaszcza osobowek w miare mozliwosci omijali dawng Reichsautobahn 9 i starali sie szuka¢ drég
alternatywnych.

Do bicia rekordu wytypowano odcinek o dtugosci 32,5 km miedzy Wroctawiem a Legnica. Przejazd w dwie
strony, wraz z wybudowanymi punktami zawracania liczyt sobie doktadnie 65 km i 192m. Gdzie doktadnie?
Uwzgledniajac dzisiejszg nomenklature i obecne nazwy weztéw, wytyczona trasa biegta miedzy weztami



Bielany Wroctawskie na zachodzie, a Jarostaw (Sokolniki) na wschodzie. Baze gtéwna zaplanowano niemal
doktadnie w potowie odcinka, w rejonie przeciecia autostrady z drogg do Kilianowa. Dzi$ tam znajduje sie
parking, stacja paliw, a takze ustawiony w 2013 roku pomnik Polskiego Fiata 125p Rekord, upamietniajgcy
40. rocznice bicia rekordu. Wazy prawie 20 ton i jest najciezszym osobowym fiatem, jaki kiedykolwiek
powsta’f
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Na poczatku czerwca stuzby drogowe zabra’fy sie za przygotowanle toru. To by’f ogrom pracy i konieczna
okazatfa sie pomoc wojska. Na szczescie Dowddca Dolnoslgskiego Okregu Wojskowego, generat Zygmunt
Zielinski przychylnie patrzyt na cate przedsiewziecie i takg pomoc zapewnit. Zamknieto potudniowa nitke
autostrady, zostawiajgc spoteczenstwu pasmo pétnocne. Potezne ptyty betonowe utozono niemal 40 lat
wczesniej i od tego czasu zdgzyty sie wypaczyc. Nie lezaty w jednej ptaszczyznie. Dziury pomiedzy nimi fatano
przez lata dos¢ prowizorycznie, co wystarczato na spokojng eksploatacje, ale z pewnoscig nie na jazde
wyczynowa. Prace przygotowawcze polegaty na wyrownywaniu nawierzchni, zalaniu asfaltem najwiekszych
ubytkéw betonu, zwtfaszcza na taczeniach oraz na pomalowaniu paséw. Gdzieniegdzie trafity sie takze
namalowane na betonie z6ttg farbg napisy ,Stomil”, albo ,,Unitra”. Pomoc wojska okazata sie nieoceniona,
ale warto zaznaczyé¢, ze w rdéznego rodzaju pracach udziat brali takze cywile. To byto co najmniej 300 oséb,
a wséréd nich uczniowie, istniejgcego od 1952 roku przy ulicy Mickiewicza, legnickiego technikum
samochodowego.

Oprocz robét konserwatorskich i naprawczych zbudowano oba nawroty i najwiekszy obiekt catej
infrastruktury - baze gtdwng przy nieistniejgcym dzis motelu Oaza. Na nawrotach ustawiono dodatkowe
namioty. W nich przechowywano zaplombowane banki z benzyng, kilka kompletéw két zapasowych, rezerwy
oleju Shell i ptynu do chtodnicy.

Z kolei w bazie gtéwnej obok wielu namiotéw dla reporteréw, mechanikéw i telewizji znalazto sie miejsce
na estakade, czyli popularng ,,zwyzke” do przeglagdu podwozia. Tuz obok, CPN ulokowat swoje dystrybutory
do szybkiego tankowania benzyny. Wszystko na tle wielkiego napisu z pojedynczych, biatych liter: "Fiat 125p
w walce o rekord". Litery miaty prawie 9 metréw wysokosSci. Zarobwno baza, jak i nawroty otrzymaty
nawierzchnie asfaltowa. Wzdtuz trasy wojsko zainstalowato elementy sieci tgcznosci, a takze rozstawito az
dwadziescia punktéw obserwacyjnych z namiotami, ktére przeznaczono dla arbitréw. Taka liczba stanowisk
Swiadczyta o pewnej nadgorliwosci organizatorow. Chciano, by samochdd nigdy nie znikat z oczu
dyzurujgcym sedziom, cho¢ regulamin dopuszczat takg sytuacje, ale nie dtuzej, niz przez minute. Stanowiska
kontrolne, podobnie jak stanowisko gtdwne przy bazie, réwniez nazywano Oazami i miaty swoje kolejne
numery, czyli Oaza 1, Oaza 2 itd. Baza gtdwna obok motelu zostata wybrana z powodu korzystnej lokalizacji.
Znajdowata sie doktadnie w potowie drogi. Skoro jeden cykl miat 65,2 km, to jedna nitka ciggneta sie na
dtugosci 32,6 km. Oznaczato to, ze Polski Fiat nigdy nie oddalat sie na wiecej, niz 17 km od bazy.



Siedmiu Wspaniatych

Pora przedstawic¢ gtéwnych bohaterdw wydarzenia. Kapitanem zespotu byt 43-letni Sobiestaw Zasada,
jeden z najlepszych polskich rajdowcéw w catej historii, wielokrotny mistrz Polski i trzykrotny mistrz Europy.
To on dobrat zespot, wytypowat
najodpowiedniejszych jego zdaniem kierowcéw.
Kogo wybrat?

Role swojego zastepcy powierzyt Robertowi
Musze. Mucha cieszyt  sie ogromng
popularnoscia, byt w Polsce powszechnie
rozpoznawalny, a rok wczesniej wygrat Fiatem
125p Rajd Monte Carlo w swojej klasie. Zawsze
usmiechniety, fotogeniczny i zyczliwie
nastawiony do catego zespotu. Mimo dos$é
mtodego wieku - konczyt wtasnie 30 lat, to
niezwykle doswiadczony kierowca, ktéry swojg
wiedzg zawsze chetnie dzielit sie z innymi.

Najmtodszym cztonkiem zespotu okazat sie
Andrzej Jaroszewicz. Wsrdd polskich rajdowcéw
ten 26-letni chtopak miat chyba najciezsze zycie,
bowiem oprécz sportowych pojedynkéw na
trasie  musiat toczy¢ walke z mitami,
pomowieniami i plotkami. Spoteczenstwo

POISHI

nazywato go ,Czerwonym Ksieciem”, zarzucajagc mu,
ze do elity dostat sie dzieki poparciu ojca, Piotra
- Jaroszewicza, ktéry petnit funkcje premiera rzadu w
PRL. W rzeczywistosci mtody Jaroszewicz wykazywat
sie naprawde niezwyktym talentem
i doskonale radzit sobie w rajdach. Wtasnie wygrat
w swojej klasie niezwykle trudny i wymagajacy rajd
Akropolis, jadac Fiatem 125p. Znawcy tematu
przyznawali skwapliwie, ze mogt zosta¢ mistrzem
Europy, gdyby  wrodzony talent  pofgczyt
z pracowitoscia i mniejszymi sktonnosciami do
szarzowania. Mitos$nicy polskiego kina mogg Andrzeja
Jaroszewicza kojarzy¢ z postacig Ekstra Mocnego
w serialu ,,Dom”. Syn premiera to witasnie jego
pierwowzor.

Z kolei najstarszym cztonkiem ,wspaniatej
siodemki” okazat sie wspomniany wczesniej Jerzy
Dobrzanski, bliski przyjaciel kapitana. Akurat cztery
dni przed rozpoczeciem préby obchodzit 50. urodziny.
Przed wojng byt bramkarzem Juvenii Krakéw. Jako 19-
latek, aresztowany przez gestapo, reszte wojny spedzit w obozach koncentracyjnych. W latach 60.
wielokrotnie zdobywat tytut Mistrza Polski. Z Sobiestawem Zasadg znali sie doskonale, poniewaz czesto
jezdzili razem, a Dobrzanski wowczas petnit role pilota.

46-letni Ryszard Nowicki, ekspert od opon byt kierowcg fabrycznym Stomilu. Wyrdzniat sie szczegdlnymi
umiejetnosciami jazdy we mgle. Rdwniez miaf na koncie tytuty Mistrza Polski, cho¢ troche jak Robert Kubica
musiat mierzyc sie nie tylko z innymi kierowcami, ale takze z wtasng staboscia. Jako mtody chtopak brat udziat




w Powstaniu Warszawskim. Podczas obrony Muranowa zostaf ranny w lewa
reke. Do konca zycia (2021) nie odzyskat w niej petni wiadzy.

Wsrod  siedmiu wytrawnych  kierowcéw, Andrzeja Arominskiego
uwazano za najlepszego mechanika. Chyba nikt w Polsce nie znat lepiej
Polskiego Fiata ze strony technicznej. Arominski miat wtasny warsztat
i specjalizowat sie w serwisowaniu samochoddéw rajdowych. Zaufanie
Zasady zdobyt rok wczesniej, podczas rajdu Monte Carlo. Zasada jechat
z zong Ewa jako pilotem, gdy doszto do awarii tylnego mostu. To powazna
naprawa, wymaga dtugich procedur, a Zasada miaf tylko 15 minut rezerwy
czasowej. Arominski wymiane mostu przeprowadzit na przydroznej stacji
benzynowej. Potrzebowat 14 minut i 40 sekund. Nie bedzie przesada
stwierdzenie, ze bez niego cata proba bicia rekordu Polskiego Fiata
zakonczytaby sie fiaskiem, ale o tym napiszemy pdzniej. Pan Arominski to
jeden z czterech jeszcze zyjgcych bohaterow naszej opowiesci. W dniach
proby liczyt sobie 35 lat.

Ostatnig, ale wyjgtkowo barwng osobg z legendarnego teamu byt 43-letni Marek Varisella. Niezwykle
popularny kierowca, jako pierwszy Polak ukonczyt Rajd Monte Carlo, zajmujgc 99 miejsce samochodem
Syrena 101. Startowato 300 ekip, z ktérych 149 dojechato do mety. To wielki wyczyn, bo samochody nie miaty
prawie zadnych ulepszen, w przeciwienstwie do pdzniejszych Fiatow. Zostawiono nawet skrzynie biegdw,
ktdra pracowata bez synchronizacji! Konia z rzedem temu, kto dzi$ pojechatby takim samochodem. Znawcy
polskiego filmu mogg kojarzy¢ Marka Variselle z serialem ,, 07 Zgtos sie”. W pamietnej, brawurowej szarzy
zielonego Fiata 128 Sport po warszawskim Powislu wykorzystano umiejetnosci pana Marka, ktory dublowat
osobe kierujgca. Zmart w 1997 roku dzien przed 67. urodzinami.

W koncowym okresie bicia rekordu do zmeczonego zespotu dotaczyt weteran polskich rajdowcéw —
Franciszek Postawka. Doskonaty mechanik samochodowy liczyt sobie wdéwczas 51 lat. Jego obecnos¢
czesciowo zluzowata napiety grafik zmeczonych siedmiu kierowcéw. Zmart najwczes$niej, bo w 1985 roku.
W 2024 roku zyjg jeszcze czterej panowie: Sobiestaw Zasada, Andrzej Arominski, Robert Mucha i Andrzej
Jaroszewicz. Oby jak najdtuzej mogli sie dzieli¢ wspomnieniami z kibicami.



Najwazniejsza jest taktyka

Oczywiscie nie mogto oby¢ sie bez proby generalnej. Miata ona wykaza¢ stan przygotowania auta,
ewentualne braki i niedociggniecia. Sobiestaw Zasada do przeprowadzenia tej préby wyznaczyt dwoch
najlepszych mechanikow z zespotu: Jerzego Dobrzanskiego i Andrzeja Arominskiego oraz Marka Variselle
i Ryszarda Nowickiego. Test z udziatem zaproszonych dziennikarzy rozpoczat sie 30 maja i polegat na jezdzie
non-stop przez 24 godziny. Wszystko przebiegto dos¢ sprawnie, samochéd przejechat dystans 3205 km,
uzyskujgc srednig 133 km/h. Gdyby odliczy¢ czas postoju, srednia wysztaby 142 km/h. Nietaktem bedzie
porownanie tego wyniku do osiggnie¢ skutera Osa w takiej samej jezdzie, czternascie lat wczesniej.

Wreszcie nadszedt dtugo wyczekiwany pigtek, 15 czerwca. Wszystko jest przygotowane i zapiete na ostatni
guzik. Siedmiu kierowcéw w otoczeniu dziennikarzy udziela ostatnich wywiadéw, a nad catoscig panuje
kapitan zespotu — Sobiestaw Zasada. W gérze lata helikopter wynajety przez Telewizje Polskg. Witasnie
nadawana jest pierwsza transmisja. W ciggu catego przedsiewziecia bedzie 36 takich wejs¢ na zywo. Ta
pierwsza transmisja nie budzi szczegdlnego zainteresowania telewidzéw. To za wczesnie. Polacy jeszcze nie
oswoili sie z myslg, ze mamy bi¢ rekord $wiata. Jest wielu sceptykow, ktérzy uznajg, ze skoro Japonczycy nie
dali rady na Datsunie, Amerykanie na Fordzie, to niby dlaczego Polakom ma sie udaé na ich zeraniskim
produkcie? Owszem, przy tej prébie polegty najlepsze Swiatowe marki, ale jest jeden istotny szczegot. Tamci
pretendenci probowali odnies¢ sukces
w sposOb dos¢ prosty, na zasadzie ,pedzimy
mosci panowie”. Tam nie jechat zespdt. Tam
jechali poszczegdlni kierowcy,
a kazdy z nich chciat ,, wykreci¢” jak najlepszy
wynik. Cisneli pedat gazu nie tylko po to, by
osiggng¢ wysoka predkos¢, ale przede
wszystkim, by by¢ lepszym od kolegi, ktéry
przed chwilg zszedt z fotela kierowcy. To
zabdjcza metoda. Moze dobra na krotkie
dystanse, na poszczegdlne etapy rajdu, nawet
na odcinki specjalne, ale z pewnoscig
- zawodna w przypadku jazdy
| dtugodystansowej. W lutym 1973 roku,
krotko przed Polskim Fiatem w taki wtasnie
: sposéb polegta zatoga Forda Escorta.

Zasada obrat zupetnie inng technike jazdy. W przeciwienstwie do Amerykandw i Japonczykow i zespotéw
z kilku innych krajow, ktére prébowaty pobié rekord uznat, ze koricowy sukces zalezy nie tylko od dobrego
auta, ale przede wszystkim od kierowcow, ktérzy tym autem jadg. Taktyka byta prosta: nie jedzie siedmiu
kierowcow, tylko jedzie zespét! Nie ma zadnego $cigania! Smiatek, ktéry przekroczy 5600 obrotéw zostanie
usuniety z zespotu. Chyba musiat by¢ bardzo stanowczy, gdy to moéwit, bowiem rzeczywiscie zaden
z kierowcow nie wytamat sie poza wyznaczone ramy, a indywidualne ambicje zawodnikdéw zostaty
bezpowrotnie w tym przedsiewzieciu wyeliminowane. Nawet Andrzej Jaroszewicz pokornie dostosowat sie
do reszty, a powszechnie znano go z porywczej jazdy. | to byt wiasnie klucz do sukcesu. Podczas, gdy inne
zespoly ,,zarzynaty” swoje maszyny, prébujgc uzyskaé jak najlepsze czasy, Polacy zachowywali sie niczym 20
lat pdzniej premier Mazowiecki, cenigc sobie nader wszystko ,site spokoju”.

Warto nadmieni¢, ze podobng taktyke obrat 16 miesiecy wczesniej Robert Mucha w rajdzie Monte Carlo.
Jechat pewnie, dynamicznie, ale nie szarzowat, nie ryzykowat, zdajac sobie sprawe, jak zabdjcze sg dla silnika
krete drogi alpejskich przeteczy. W ten sposdb przechytrzyt konkurencyjne marki zachodnie, bo te zwyczajnie
nie wytrzymywaty truddéw rajdu. Dzi$ z perspektywy czasu mozemy powiedzieé¢, ze wtasnie obrana taktyka
sprawifa, ze o Polskim Fiacie 125p, po rajdzie Monte Carlo zrobito sie gtosno na swiecie.




Wreszcie startujemy

Mamy 15 czerwca, godzine 16:30. Piekne, stoneczne popotudnie pigtkowe. ,Biafa strzata” z rejestracja
WPR 175 stoi gotowa do drogi. Nie do konca biata, bowiem zgodnie z wzorami z tego ,gorszego”,
kapitalistycznego $wiata, caty lakier pokryty jest réznymi napisami, emblematami i wzorami. Na obu
przednich bfotnikach wida¢ czytelnie nadrukowane nazwiska kierowcow. Znalazto sie takze miejsce na logo
Telewizji Polskiej, Zjednoczenia Unitra, Stomilu, a nawet firm zagranicznych, ktére sponsorowaty
przedsiewziecie — Shell, Cibie, Bilstein i Textar. Dla wiekszosci Polakéw, przyzwyczajonych do rodzimej
szarosci powiato ,Zachodem”. Na miejscu stojg obok siebie wszyscy kierowcy. Nikt ich jeszcze nie nazywa
,Siedmioma wspaniatymi”. Sg takze dziennikarze, sg miejscowi dygnitarze partyjni, ktdrzy nie mogli sobie
darowac takiej okazji do promocji. Droge przed Fiatem symbolicznie otwiera Przewodniczacy Prezydium
Wojewddzkiej Rady Narodowej, Zbigniew Nadratowski. Cel: 25 tysiecy kilometréw, czyli odlegtos¢ jak z Polski
do Australii i z powrotem. Po chwili stycha¢ jakze charakterystyczny gang silnika, stworzonego dwanascie lat




wczesniej przez Aurelio Lamprediego. Ten gang towarzyszyt Polskiemu Fiatowi przez caty okres produkcji,
a Polonezom przez poczatkowe lata. Dzi$ wielu za nim teskni.

Godzina 16:43. Pierwszy za kierownice wsiada kapitan — Sobiestaw Zasada. Samochéd rusza i natychmiast
dochodzi do predkosci 140 km/h. Ma przejecha¢ 25 tys. km. Nikt nie mowi o dtuzszych dystansach.
Zawodnicy chcg pobic rekord Simki i nic wiecej! Poczagtkowo wszystko uktada sie zgodnie z planem, wrecz
podrecznikowo. Przez radio kolejni kierowcy meldujg, ze jedzie sie dobrze, silnik pracuje wybornie,
a temperatury wody i oleju nie budzg niepokoju. Wychwalajg takze doskonate opony Stomilu. Pierwszych
5 tysiecy, ktére tak bolesnie dato sie we znaki Syrenie, tutaj uptywa bez zadnych niespodzianek. Regularne
zmiany s3 przerywane krétkimi postojami na tankowanie. Srednio taki postéj zajmuje 2 minuty i 30 sekund,
ale zdarzajg sie krotsze. Najwieksze obawy budzi zawieszenie. Niepokojono sie o nie jeszcze przed startem.
Ptyty betonowe po 40 latach nie przylegajg idealnie do siebie, mimo ogromnej pracy, jakg wykonali drogowcy
i wojsko. Niby wyréwnano najwieksze ubytki, ale w czasie jazdy nieustannie stycha¢ monotonny stukot kof.
Stukot ten przenosi sie na zawieszenie. Czy ono wytrzyma? Standardowe Fiaty nie sg narazone na takie
ryzyko. W dodatku mechanicy troche zaryzykowali. Aby obnizy¢ opory, zdecydowano, ze wszystkie cztery
kota otrzymajg podwyzszone cisnienie do putapu troche przekraczajgcego 2,5 atmosfery. Dzi$ postugujemy
sie barami, w éwczesnej nomenklaturze najchetniej korzystano z atmosfer. Dla niezorientowanych — ich
wartosci sg zblizone. 1 bar to 0,987 atmosfery.
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Sobiestawa Zasade zmienit Andrzej Jaroszewicz, a po nim za kierownicg usiadt Robert Mucha. Po latach
wspominat, ze najbardziej irytujgcym elementem jazdy byt wtasnie rzeczony stukot — monotonny,
jednostajny i usypiajacy. Kierowcy przyzwyczajeni do btyskawicznie zmieniajacych sie warunkdéw jazdy, do
przeciwnikdw na torze, wyprzedzania, brania zakretow z poslizgiem, tutaj zetkneli sie z zupetnie innym
przeciwnikiem — z nuda. Jedyng rozrywka byt wéwczas nawrét o 180 stopni, ale on zdarzat sie raptem dwa
razy na godzine. W dodatku kapitan zabronit pokonywania go z utaniskg fantazjg. Zakret nalezato przejecha¢
dynamicznie, ale bez brawury. Niekiedy zdarzaty sie bardziej niebezpieczne atrakcje. W tamtych czasach na
autostradach nie stosowano obligatoryjnych dzis$ zabezpieczen drucianymi ogrodzeniami. Nikt tez nie myslat
o Sciezkach dla zwierzat. Rozne stworzenia przebiegaty przez droge, czasem gingc pod kotami. Marek
Varisella opowiadat o lisie, ktéry przemknat tuz przed maska Fiata. Natychmiast opuscita go sennos¢. Inng
przygode przezyt Jerzy Dobrzanski. Pedzacy Fiat przestraszyt zerujgcego wzdtuz autostrady bociana, ktéry
dostownie przed samg maska wzbit sie do lotu.



Po 6 kilometrach pierwszy powazniejszy przeglad. Nalezy wykonaé sporo czynnosci, a Marek Varisella
stusznie zauwazyt, ze w stacji TOS (dzi$ dla kierowcow to ASO) przeprowadzenie ich zajetoby caty dzien.
Regulacja zaworow, sprawdzenie kata wyprzedzenia zaptonu, wymiana oleju, Swiec, kontrola ogumienia
i pakiet standardowych prac. Wokét samochodu kreci sie kilku mechanikéw. Kazdy wie, co do niego nalezy
i kazdy wykonuje inne zadanie. Zamiast w jeden dzien, uporali sie ze wszystkim w 8,5 minuty. Dobrze sie
stato, ze sprawdzono zawory, bo, jak powiedziat marek Varisella ,,byty troche ciasne”. Warto je obserwowac
podczas dalszej jazdy. Fiat koriczy odpoczynek, rusza, ale nawet po tym dtuzszym postoju utrzymuje srednig
predkosé powyzej 140 km/h. Mozna powiedzieé, ze wszystko idzie zbyt dobrze. Mechanicy sie troche dziwig,
Ze auto potrzebuje niezbyt wiele paliwa. Zuzycie waha sie w granicy 8-10 litréw na 100 km. Spodziewano sie
wyzszych wartosci. Niektérzy przewiduja, ze ,,musi co$ by¢ na rzeczy”. Czas pokazat, ze mieli racje.

Do kibicowania wtgcza sie Telewizja Polska. Specjalnie oddelegowani tu reporterzy starajg sie byc¢ jak
najblizej zawodnikéw. Od teraz, az do konca szalenczej jazdy regularnie w Programie 1 TVP bedg nastepowaty
wejscia na antene z tytutem ,Préba”. W czasach, gdy istniaty tylko dwa kanaty telewizyjne, tego typu
transmisje cieszyty sie ogromng ogladalnoscia. Przedsiewziecie robi sie gtosne. Pét Polski zaczyna kibicowad.
Wiadukty nad wroctawskg autostradg stopniowo zapetniajg obserwatorami. To ustawiajg sie rzesze
sympatykow, chcgcych na wtasne oczy zobaczyé pedzgcego Fiata. Przyjezdzajg z innych wojewddztw,
wiasciwie z catego kraju. Z kazdym dniem jest ich coraz wiecej.

Robi sie nudno
Jazda wydaje sie by¢ rutyna. W ciggu minuty kierowcy robig okoto 2400 metréw, czyli okrgzenie trwa
niecate 28 minut. Wedfug miedzynarodowych przepiséw kierowca jednorazowo nie moze przebywac za
kotkiem dtuzej, niz 4 godziny, a w ciggu doby diuzej, niz 14 godzin. Po kazdych siedmiu okrgzeniach nastepuje
zmiana prowadzgcego. Dynamiczny zjazd na postdj, acz bez gwattownego hamowania. Przyspieszone
tankowanie paliwa, kontrola ptynéw, wymiana spostrzezen, ewentualne drobne poprawki i auto jest gotowe
do dalszej drogi. tatwo obliczy¢, ze ,dyzur” kazdego kierowcy trwa okoto 3 godzin i 20 minut. To nie jest
przypadek. Dystans zostat doktadnie obliczony i dobrany optymalnie do realiow jazdy. Pamietajmy, ze
z poczatku w probie udziat wzieto pum
siedmiu kierowcow. Po
zsumowaniu czasu jazdy kazdego
zawodnika i po dodaniu
niezbednych przerw na tankowanie
oraz ewentualne prace
diagnostyczne, okaze sie, ze petna
runda trwa okoto 24 godzin. Co to
oznacza? Oznacza ni mniej, ni
wiecej, ze kazdy zawodnik jezdzi
w przyblizeniu o tej samej porze.
Nie musi zmienia¢ swojego trybu,
spa¢ o réznych porach, a potem
zmeczony wsiada¢ do samochodu.
Czas pokazat, ze wyliczenia sobie,
a zycie sobie. Kierowcy niechetnie
wracali na odpoczynek do miejsca
zakwaterowania, czyli do hotelu we
Wroctawiu. Oni zyli tg proba kazdg
czescig swojego ciata. Chcieli by¢ na
miejscu, wspiera¢ radami, brac
czynny udziat w rozwigzywaniu




problemdw i na biezgco zmagac sie z przeciwnosciami losu. Niemal sitg Sciggano ich na odpoczynek. Nie od
rzeczy bedzie tutaj rowniez nadmienié, ze nieopodal gtdwnego stanowiska serwisowego funkcjonowat
nieistniejgcy juz dzis i wspomniany wczesniej motel oraz bar ,,0aza”. Dos¢ rozrywkowy lokal, nie najwyzszych
lotéw, stanowit swoistg atrakcje. Jesli nawet nie dla kierowcdédw, to z pewnoscig dla ekipy serwisowej,
dziennikarzy i catej rzeszy oséb posrednio zwigzanych z biciem rekordu $wiata. Byto tanio, blisko i wesoto.
Pobyt w bazie to emocje i napiecie. Nie mozna tego powiedzie¢ o samym prowadzeniu auta. Niewatpliwie
naszym bohaterom za kierownicg towarzyszyty mniej rozrywkowe odczucia, jak na przyktad wstuchiwanie
sie w rytmiczny stukot két na nierdwnej ,betonce”. Najgorszy byt deszcz. Krople wody uderzajace
monotonnie o blaszany dach samochodu dziataty jak kotysanka. Kierowcy rozmawiali sami ze sobg, nucili lub
gtosno liczyli uptywajace kilometry. Bezczynne trzymanie rgk na kierownicy z nogg nieruchomo oparta na
pedale gazu rzeczywiscie potrafito uspié. Najtrudniej mieli ci, co jezdzili nocg, bowiem nie mogli korzystac
z urozmaicenia, jakim byt widok wspomnianych wczesniej, rozentuzjazmowanych kibicéw, stojacych na
kazdym wiadukcie drogi przecinajgcej wstege poniemieckiej autostrady. Takich wiaduktéw, gdzie podrzedna
trasa przebiegata gérg znalazto sie na trasie 19. Niektdre dos¢ odlegte od osad i matych miejscowosci, a mimo
to oblegane przez ttumy, zwtlaszcza w koncowej fazie bicia rekordu. Kibice spontanicznie przybywali tam
rowerami, na popularnych motorowerach Komar, czy nawet piechota. Byli dodatkowg atrakcjg, a przede
wszystkim niezaplanowanym, cho¢ legalnym dopingiem dla znudzonych rajdowcow.
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Z kolei na przeciwnym pasie zanotowano zwiekszony ruch. Nie tylko dlatego, ze potgczono tam oba
kierunki jazdy. Wielu kierowcdéw chciato z trasy zobaczy¢ pedzacego fiata, choé¢ niekoniecznie sie z nim $cigac,
bowiem tylko nieliczni dysponowali autem, ktére mogto zblizy¢ sie do predkosci 140 km/h. O ile wczesniej
szoferzy do$¢ czesto wybierali alternatywne trasy, by unikng¢ ucigzliwego stukotu o faczenia betonowych
ptyt, to w czerwcu 1973 roku chetnie decydowali sie na przejazd fragmentem poniemieckiej autostrady,
nawet jesli to wigzato sie z nadrobieniem drogi. PéZzniej z satysfakcjg mogli opowiadac znajomym, ze na zywo
widzieli mkngcego Fiata.

Woreszcie stato sie to, co byto nie do unikniecia. Mamy niedziele 17 czerwca. Za kierownicg siedzi Jerzy
Dobrzanski. Polski Fiat pokonuje kolejne kilometry. Silnik pracuje miarowo, ,biata strzata” mija okrazenie za
okrgzeniem, a od poczatku przejechata juz ponad 6 tysiecy km. Nagle, o godzinie 16:30 monotonie
przerywajg delikatne szarpniecia. Kierowca wyraznie czuje, ze auto traci moc. Po chwili widzi wydobywajgcy
sie dym spod maski silnika.

Juz nie jest nudno



Dobrzanski natychmiast melduje przez radio o zdarzeniu. Z drugiej strony poruszenie, krétkie rozmowy i
zapada szybka decyzja: delikatnie dojechaé do bazy, nie korzystac¢ z wysokich obrotdw. Jak tu korzysta¢, skoro
auto niemal nie chce jechac. Czy to ktorys z zawordw zawiddt? Zbyt intensywny dym zdecydowanie temu
przeczy. Po krotkim czasie Fiat pojawia sie w punkcie serwisowym. Varisella i Arominski bezzwtocznie
zdejmujg gltowice i sprawdzajg sie ich najczarniejsze przewidywania. Wyjasnia sie powdd stosunkowo
niskiego spalania. Ustawienia gaznika doskonale sprawdzityby sie przy jezdzie rajdowej, gwattownych
przyspieszeniach, czestych zmianach obrotéw. Jednak tutaj jazda miata zupetnie inny charakter. To nie rajd
Monte Carlo. Gwattownych przyspieszen nie byto, samochdd nie musiat tez pokonywac wzniesien. Natomiast
obcigzony silnik pracowat jednostajnie na wysokich obrotach. Taka jazda z jednakowg predkoscig i takim
samym potozeniem przepustnicy ograniczata przeptyw swiezej benzyny, co wymagato troche innych
ustawien gaznika. Mieszanka byta zbyt uboga, generujgc naprawde powazng awarie — wypalito sie denko
jednego z czterech ttokéw, a konkretnie tego w trzecim cylindrze. Dziura miata rozmiar dwugroszéwki. Dla
mechanikoéw to byt dramat.

Musimy cofngé sie jeszcze raz do etapu przygotowan. Rygorystyczny regulamin FIA ograniczat wage
zabranych w bagazniku cze$ci zamiennych. Jej wartos¢ byta rézna i zalezata od masy catkowitej samochodu
biorgcego udziat w prébie. W przypadku Polskiego Fiata 125p byto to 76 kg dowolnych czesci zamiennych,
ale pamietajmy, ze w te warto$¢ nie byly
wliczane: koto zapasowe, lewarek, dodatkowy
olej i inne ptyny. Sobiestaw Zasada w duchu
demokracji poprosit kierowcéw i mechanikow o
wytypowanie czesci i spisanie catego zestawu na
swoich kartkach. Wszyscy panowie wybrali
najwazniejsze  zamienniki:  filtry, fancuch
rozrzadu, aparat zaptonowy, uszczelki, pompa
paliwa, panewki, Swiece, korbowody, czy chocby
komplet wycieraczek. Jednakze lista czesci
zapasowych, utozona przez Arominskiego
zawierata element, o ktérym nie pomyslat nikt!
Otéz Pan Andrzej zasugerowat, by zabrac¢ ze
sobg dwa zapasowe ttoki. Mechanicy pukali sie
w gtowe. Jeden z nich wrecz ironicznym tonem poskarzyt sie Zasadzie. ,,Panie Sobiestawie, Arominski sobie
ttok wymyslit”. Jego koledzy mysleli podobnie. Ciezkie to, zajmuje duzo miejsca i w dodatku nigdy nie ulega
awarii. Przeciez to nie Rajd Safari. Ale Sobiestaw Zasada darzyt Arominskiego specjalnymi wzgledami od czasu
wspomnianej wymiany tylnego mostu. Zdawat sobie doskonale sprawe, ze to najlepszy mechanik nie tylko
wsrod kierowcow, ale catego zespotu serwisowego. Kapitan wynikte zamieszanie skwitowat jednym zdaniem:
skoro Arominski uwaza, ze ttoki nalezy zabra¢, to ttoki majg by¢. Na tym temat sie zamknat i nikt juz nie miat
prawa protestowacd. Autorytet Zasady byt niekwestionowany.

Wracamy do awarii. Po otwarciu maski wpierw zobaczono mocno osmolong swiece, niebawem pokazata
sie dziura w ttoku. Gdy znaleziono przyczyne, Sobiestaw Zasada kazat sobie przyprowadzi¢ wspomnianego
mechanika. Palcem pokazat mu na otwodr i powtdrzyt zdanie wypowiedziane wczesniej przez niego: ,,Panie
Sobiestawie, Arominski sobie ttok wymyslit”. Nie wiemy, co odpowiedziat skonfundowany specjalista, ale
dzis, po latach Smiato mozemy powiedzieé, ze Pan Andrzej uratowat cate przedsiewziecie. Bez ttoka wysitek
spalitby na panewce i nie mielibySmy o czym pisac.

W namiocie serwisowym zabrano sie natychmiast za prace. Zakres czynnosci byt tak szeroki, ze
w dogodnych realiach profesjonalnego warsztatu samochodowego taka wymiana tloka wraz
z towarzyszagcymi pracami zajefaby dwa dni. Tu warunki byty polowe. Czysta prowizorka, ale za to specjalisci
najwyzszej klasy. Znowu kazdy doktadnie wiedziat, co ma robi¢. Cho¢ wydaje sie to niewiarygodne,
pracochtonng naprawe wykonano w 88 minut. Przeciez to byt najzwyczajniej w Swiecie remont silnika!




W dodatku wykonany na wcigz gorgcych, czasem nie dajacych sie dotkngé elementach. Tempo prac
kwalifikowato sie do ksiegi rekordéw, ale efekt zadziwit wszystkich. Polski Fiat, mimo powaznej awarii, po
kapitalnie przeprowadzonej akcji serwisowe] byt gotowy do dalszej drogi po rekord. Mimo wszystko nie bez
znaczenia bedzie tu uwaga, ze w catej tej historii nie zawinit samochdd lecz jednak cztowiek i brak

przewidywania. Jak widaé, nawet wybitnym specjalistom tez sie to zdarza.
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Problemy z ttokiem okazaty sie najciezszg przeprawg. Pdzniej wystapity jeszcze mniej znaczgce awarie,
ktore nie stawiaty jednak pod znakiem zapytania kontynuacji préby. 18 czerwca Marek Varisella korczy swoja
zmiane o 2:43. Zjezdza do bazy, ale nim odda kierownice w rece Jerzego Dobrzanskiego informuje, ze
wyraznie czuje zapach benzyny. Szybko znaleziono nieszczelno$é skutkujgca niewielkim wyciekiem. Pojawita
sie w przewodzie paliwowym w okolicy pompy. Naprawa trwata 9 minut z sekundami. Przy okazji naciggnieto
obluzowany cybant mocujgcy gumowy wlew do zbiornika paliwa. PdZniej zdarzyty sie jeszcze drobne ktopoty,
ale byty tatwe do wyeliminowania i nie wymagaty dtugotrwatej naprawy. Biorgc pod uwage, ze Polski Fiat
przejechat 50 tysiecy km, lista usterek okazata sie wyjatkowo krétka. Dawata powody do dumy Zeranskiej
fabryce i wzbudzata podziw wsréd zachodnich producentéw samochodowych. Czy pamietacie Panstwo
o wyczynie Syreny na dystansie 5 tysiecy km, o ktérym wspominali$my na poczatku?

Bijemy rekordy, ale nie wszystkie

Przymusowy, dtuzszy postéj wptynat niekorzystnie na wynik. Srednia predko$é spadtfa ze 141 do 136 km/h.
Na szczescie precedens zdarzyt sie niemal na samym poczatku walki o rekord, dlatego tez liczona po kazdym
okrazeniu srednia predko$é systematycznie rosta, co wida¢ po ostatecznych wynikach rekordu. Na dystansie
25 tys. km przecietng predkos¢ wyniosta 138,08 km/h. Na dystansie 25 tys. mil - 138,19 km/h, a na 50 tys.
km - 138,27 km/h.

Jak szybko zatem jechat Polski Fiat? Sobiestaw Zasada zdecydowanie zakazat przekracza¢ wartos¢ 5600
obrotéw. To oznaczato, ze wbrew temu, co sugeruje film dokumentalny, samochdéd zazwyczaj nie uzyskiwat
wiecej, niz 145 - 148 km/h. Biorac pod uwage zamontowanie pieciostopniowej skrzyni biegdw i podwyzszong



predkos¢ maksymalng do 175 km/h mozemy zatozy¢, ze zeranski produkt nie przekraczat poziomu 85%
swoich mozliwosci. Nawet wtedy, w éwczesnych realiach motoryzacyjnych uwazano, ze nie jest to jakis
ponadnormatywny wysitek. Wtasnie w tym samym miesigcu rozpoczeta sie produkcja Polskiego Fiata 126p.
Whtasciciele ,Maluchéw” na drogach pozamiejskich jezdzili nader czesto z predkoscig 90 km/h, co relatywnie
rowniez stanowito te sama wartos¢, czyli 85% predkosci maksymalnej. ,Maluchy” doskonale sobie radzity
z takim wyzwaniem, to czemu ich starszy i wiekszy brat ma nie dac rady?

Poczatkowo zamierzano przejechaé tylko 25 tysiecy kilometréw. Po nerwowych chwilach i awarii tloka
wszystko wrécito do normy. Samochdd sprawowat sie wysmienicie, wrdcit optymizm. Kierowcy nadal byli
petni zapatu i gdy zaczeto rozwazaé bicie rekordu na dystansie 25 tysiecy mil, uznano, ze nalezy i$¢ za ciosem
i pobi¢ takze ten wynik. Wszyscy przyjeli te decyzje z aplauzem. Zadowoleni byli nie tylko panowie, o ktérych
zaczeto méwic ,siedmiu wspaniatych”, cieszyli sie rowniez mechanicy, obserwatorzy i wfasciwie wszyscy
rodacy. Tym bardziej, ze podwroctawskim biciem rekordu zaczynata sie interesowac rzeczywiscie cata Polska.
Przekaz telewizyjny zrobit swoje. Codzienne dynamiczne wejScia na antene gromadzity ttumy przed
telewizorami. Na biezgco relacje zdawato polskie radio w Programie |, ktdry wowczas miat najwiecej
odbiorcéw i mozna powiedzieé byt stacjg ogdlnokrajows.

Tutaj warto napisac kilka zdan o dos¢ ciekawym aspekcie, o ktérym praktycznie nie wspominano ani 50 lat
temu, ani nie mowi sie obecnie. Media skupity sie na odcinku 25 tysiecy km. Istniaty jednak po drodze jeszcze
inne dystanse do pobicia, ale przemilczano to. Otdz FIA organizowata takze bicie rekordéw na dystansach:
10 tysiecy kilometréw i 10 tysiecy mil. Tylko, ze najlepsze wyniki na takiej trasie nie nalezaty juz do Simki
Aronde i nie zostaty ustanowione w 1952 roku. Pobijano je pdzniej, a aktualnym rekordem cieszyt sie Ford
Escort. Obie odlegtosci pokonat z predkoscig 168 km/h, co stanowito wynik nieosiggalny dla Polskiego Fiata.
Cata impreza miata miejsce w lutym na stynnym torze Monza, cztery miesigce przed biciem rekordu przez
Polakéw i spedzata sen z powiek Sobiestawowi Zasadzie, ktéry akurat nadzorowat kulminacyjny okres
przygotowan. Tyle, ze zatoga Forda przyjeta dos¢ beztroska taktyke, o czym pisaliSmy wczesniej. Kierowcy
radosnie przyklasneli dewizie ,Avanti” i starali sie wykreci¢ jak najlepsze czasy. Jeden poprawiat drugiego,
drugi trzeciego i tym sposobem przyczynili sie do ,zarzniecia” auta. Ford bez wiekszych problemdw
przejechat 10 tysiecy kilometréw, z 10 tysigcami mil takze jako$ dat sobie rade, ale dystans 25 tysiecy
kilometrow okazat sie przy tak szalericzej eksploatacji nierealny. Wygladato, jakby zatoga Forda wrecz
zaprosita Polakéw do zabawy. Sobiestaw Zasada zdawat sobie sprawe, ze tamte rezultaty sg poza zasiegiem
naszego samochodu i odetchnat z ulgg, gdy okazato sie, ze Ford Escort GT zadyszat sie na amen i, poszedt
spac”, odmawiajgc dalszej jazdy i zostawiajgc diuzsze dystanse nietkniete od czaséw Simki i Forda Cortiny.
Dzi$ tylko mozemy sobie wyobrazi¢ jakg dawke nerwoéw zaaplikowali Zasadzie kierowcy Escorta, gdy w lutym




bili pierwsze rekordy. Nasz mistrz wiedziat, ze w przypadku ich sukcesu wszystkie dotychczasowe
przygotowania wezmag w teb, bowiem uporanie sie z predkosciag dochodzacg do 170 km/h nie wchodzito
w gre.

Po przejechaniu 10 tysiecy kilometréw zdecydowano sie na wymiane opon. Nie znaczy to, ze opisywane
wyzej ,,Rekordy” z Debicy miaty tak stabg trwatos¢. Jak zapewniat przedstawiciel Stomilu, w warunkach
standardowej eksploatacji wytrzymatyby z pewnoscig okoto 50 tysiecy kilometrow. Zresztg wymieniono je
profilaktycznie, bowiem bieznik byt starty tylko na gtebokosci 2 mm.

Simka pobita po raz pierwszy

W czwartek, 21 czerwca ,biata strzata” ma juz przejechane 17 tysiecy kilometréw. Samochdd sprawuje sie
doskonale, lecz przeszkoda okazuje sie natura. Niezwykle silna ulewa, a po niej bardzo sliska nawierzchnia
zmuszajg kierowcdw do zmniejszenia predkosci. Tak zarzgdzit Sobiestaw Zasada, i stusznie, bo przewaga w
$redniej predkosci przekraczajgca 20 km/h w stosunku do starego rekordu pozwalata, a wrecz nakazywata

A ‘ ostrozng jazde po mokrym torze.
’ Srednia, ktéra znowu dochodzita do 140
km/h troche spadta. Tak naprawde
pogoda przez caty okres bicia rekordu
niechetnie pomagata kierowcom.
Ulewne  deszcze  przeplataty sie
z rzadkimi, jak na czerwiec upatami,
przekraczajgcymi temperature 30 stopni.
W  potgczeniu z  ponadprzecietng
wilgotnoscig, aura stawata sie powaznym
wyzwaniem. W  tamtych, troche
chtodniejszych czasach takie
temperatury nie stanowity codziennosci,
a pamietajmy, ze Fiat nie posiadat
klimatyzacji. Nie posiadat jej witasciwie
zaden samochdd jezdzgcy wowczas po
polskich  drogach. Upalna pogoda
uderzata nie tylko w kierowcow. Silnik
miat przez to ciezszg prace, a utrzymanie
ptynu chtodzgcego w temperaturze 90
stopni i oleju w granicach 110 stopni
wymagato zdjecia atrapy chtodnicy z
przodu. Walory wizualne Polskiego Fiata
w tych warunkach przestaty mieé
jakiekolwiek znaczenie, liczyt sie efekt
praktyczny.

Wreszcie w sobote 23 czerwca, o godzinie 5:45 zespét moze powiedzieé ,mamy to”. Fiat przejechat 25
tysiecy kilometréw, bijgc dotychczasowy rekord. W ciggu 181 godzin wykonat 384 okrgzenia. Kazdy z
kierowcdw zrobit co najmniej po 50 rund. Sg oklaski, jest ,sto lat i szampan”. Jest takze naczelny dyrektor
FSO, Jerzy Bielecki. Dopiero co przyjechat, bowiem tak naprawde, to fabryka dopiero po kilku dniach jazdy
uwierzyta w mozliwo$é powodzenia imprezy. Ale jest takze entuzjazm, ktéry nie pozostawia wyboru —
jedziemy dalej! Czas pobié rekord Forda Cortiny z 1963 roku na 25 tysiecy mil, czyli 41 tysiecy kilometrow.
Ford przejechat tamten dystans ze Srednig 118,6 km/h. Zatem powstat ogromny zapas, ktéz by nie
skorzystat? Za kierownice wsiada Andrzej Jaroszewicz, bo to jego kolej.




Krdtko po ruszeniu w dalszg trase zawiddt przegub przy wale napedowym. Przy normalnej eksploatacji
taka usterka raczej by sie nie zdarzyta. Jednak, jak wspominalismy, tutaj kierowcy zdecydowali sie na
podniesienie cisnienia w oponach. Byty one twardsze, co w potgczeniu z regularnym stukotem o taczenia ptyt
betonowych miato prawo skoriczy¢ sie awarig. Pamietajmy, ze doszto do niej, gdy zawieszenie przyjeto juz
ponad dwa i p6t miliona takich stukniec!

Nie ulega watpliwosci, ze zapat, wysokie morale przystanialty zmeczenie, ale ono byto! Sobiestaw Zasada
zdawat sobie sprawe, ze kierowcy mogg odczuwaé znuzenie. Chcac je obnizy¢ zdecydowat sie zaprosié¢ do
grona ,,0smego wspaniatego”, czyli Swietnego mechanika samochodowego i weterana polskich rajdowcow
— Franciszka Postawke. Dotgczyt 25 czerwca. Jego pomoc zluzowata troche grafik kierowcéw i zrobito sie
tatwiej. Ale fatwiej, to nie znaczy, ze bez zadnych przeszkéd. Na jednym z zawrotéw (Oaza 13) mechanicy
zauwazyli niewielki wyciek oleju. Akurat dyzur za kierownicg miat Robert Mucha. Otrzymat drogg radiowa
polecenie: zatrzymaé auto, dolaé olej i spokojnie dotrze¢ do stanowiska serwisowego. Na miejscu
przechylono samochdd i okazato sie, ze zawinita poluzowana uszczelka przy czujniku ciSnienia oleju.
Drobiazg.

25 tysiecy mil osiggnieto w $rode 27 czerwca o 19:49. Za kierownica znowu Robert Mucha. Srednia
predkosé 138,19 km/h. Pobity rekord Simki, pobity tez rekord Forda Cortiny. Prawie o 20 km/h. Kierowcy
czujg sie wysSmienicie. Auto jeszcze lepiej. Jedziemy dalej? Jasne, ze jedziemy! Jesli pokonamy w
analogicznym czasie 50 tysiecy kilometréw to Simca Aronde nie bedzie juz miata zadnego rekordu.

No i spetnito sie

Do przejechania zostato zaledwie 9 tysiecy kilometréw. Ale te 9 tysiecy dtuzy sie niemitosiernie. Znowu
nuda, bo samochdd nie chce zaserwowac zadnej atrakcji. Dziata niezawodnie. Przy takiej pracy silnika fatwo
obliczy¢, ze ,piecdziesigtka stuknie” w sobote, 30 czerwca, w godzinach popotudniowych, moze wczesnym
wieczorem. W tym czasie nie byto jeszcze wolnych sobot. Pierwszg rzad Piotra Jaroszewicza wprowadzit




dopiero za niecaty miesigc - 21 lipca 1973 roku, doktadnie na dzien przed najwazniejszym panstwowym
Swietem. Mimo, ze to to byt dzien pracujacy, mimo ze wydarzenie transmitowata telewizja, to i tak liczba
0sO6b chcacych naocznie zobaczy¢ Polskiego Fiata na ostatniej prostej przekroczyta nawet skrajnie
optymistyczne oczekiwania organizatoréw. Kierowcy cywilnych samochodéw osobowych nic sobie nie robig
z zakazu zatrzymywania i parkujg na drugiej nitce autostrady. Ttumy ludzi zadajg pytanie: kto wjedzie na
mete? Przeciez cata 6semka nie wpakuje sie do kabiny? Pewnie Sobiestaw Zasada, bo to kapitan i w dodatku
przypada jego dyzur. Mylg sie, bo wtasnie w takiej chwili Sobiestaw Zasada pokazat klase.

Slepy los chciat, by ostatnim kierowca na zmianie byt rzeczywiscie on. Nasz mistrz uznat, ze i tak ma dosy¢
laurek i Swiadomie zrezygnowat z prowadzenia samochodu na ostatnich metrach. Kto wie, moze obawiat sie
posadzenia o manipulacje? Nie kazdy przeciez musiat uwierzy¢, ze los wskazat wtasnie Pana Sobiestawa. Tak,
czy inaczej kapitan zespotu na okrgzenie przed metg opuscit auto i przekazat je Andrzejowi Jaroszewiczowi.
To znowu wykreowato kolejng plotke. ,,Dobrze poinformowani” stwierdzili, ze takie wyptynety zalecenia ze
szczebla ministerialnego i Zasada nie miat nic do powiedzenia. Cho¢ to nieprawda, plotka szybko sie
rozniosta. Kapitan zespotu zadnych wskazéwek nie otrzymat, najzwyczajniej w Swiecie uznat, ze dobrze sie
stanie, gdy mete przekroczy najmtodszy uczestnik bicia rekordu, a takim wifasnie byt Jaroszewicz. Wystarczy
logicznie pomysle¢ - Sobiestaw Zasada miat na tyle mocng pozycje, ze nie musiat przejmowac sie zadnymi
radami i mogt postepowaé wedle wtasnego uznania. To on decydowat jako kapitan i kropka. O ile dla
kierowcow jazda wydawata sie by¢ monotonna, o tyle Zasada po latach wspominat, ze niektdre chwile, byty
dla niego niezwykle denerwujace, ale nie ma sie co dziwié¢ — to kapitan zespotu, ojciec przysztego sukcesu,
odpowiedzialny za cate przedsiewziecie.

Przy okazji warto wspomnie¢, ze zwolennicy teorii spiskowych od samego poczatku nie dawali za wygrana.
Doszto wreszcie do tak absurdalnego pomdwienia, jakoby w biciu rekordu nie uczestniczyt zaden polski
samochdéd, gdyz na pierwszych probach
zobaczono, ze sie do tego nie nadawat.
Aby ratowa¢ honor, w trybie
ekspresowym  Sciggnieto z  Turynu
wioskiego Fiata. O przyczynie tej wyssanej
z palca plotki powiemy w dalszej czesci, a
teraz spdjrzmy, jak punktualnie o godzinie
18:20 ,biata strzata” zbliza sie do mety.
Nadchodzi diugo oczekiwany moment.
Cafa Polska przed ekranami telewizoréw i
kilka tysiecy na miejscu. Jest takze
minister przemystu maszynowego
Tadeusz Wrzaszczyk oraz dyrektor FSO.
Emocje podbija redaktor Jan Ciszewski.
Niezapomniany komentator, specjalista
od zuzlu i pitki noznej umiejetnie
wprowadza atmosfere napiecia na
podwroctawskiej autostradzie. Czekamy na Fiata. Zaraz sie pojawi. Wreszcie jest! Na ostatnich 300 metrach
kibice i organizatorzy przecierajg oczy ze zdumienia, bo widzg rzecz co najmniej dziwng. Otdz od strony
kierowcy, przez szybe samochodu wynurza sie ogromna biato-czerwona flaga Polski. topocze na duzej
predkosci i tak udekorowany Polski Fiat 125p mija mete. Flage przygotowano wczesniej. Jaroszewicz
dyskretnie jg wnidst do kabiny podczas ostatniej zmiany. To byt kapitalny pomyst, wrecz majstersztyk.
Sprawit, ze wielu obserwatordw nagle czuje tzy w gardle. Polak potrafi! Oto polski samochdd przejechat 50
tysiecy kilometréw z predkoscig 138,270 km/h. Zajeto mu to doktadnie 361 godzin, 36 minut i 39 sekund.
Polacy pobili rekord Simki, rekord Forda Cortiny i wpisali sie w miedzynarodowe annaty.




Czy mozna byto jeszcze

Sukcesem zyta cafa Polska. Od razu zespot kierowcow otrzymat przydomek ,,siedmiu wspaniatych”, choé
tak naprawde pod koniec jechato ich osmiu. Telewizja i radio oszalaty. Reporterzy nie odstepowali kierowcow
na krok. O ile wczesniej przewazaty ujecia pokazywane z trasy, krecone z wiaduktéw, albo z helikoptera, to
teraz mozna byto juz porozmawia¢ ze zmeczonymi, ale uszczesliwionymi bohaterami. tacznie Telewizja
Polska w czasie préby bicia rekordu nakrecita kilka godzin materiatu. Jego czes¢ zostata wykorzystana w
Swietnym filmie dokumentalnym, gdzie motywem przewodnim byta melodia ze znanego westernu ,,Siedmiu
Wspaniatych”. Czy opfacono tantiemy za te ilustracje muzyczng? Chyba nie.
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Potgodzinny film Mariusza Waltera ,Ballada o Fiacie i 7 Wspaniatych” byt rzeczywiscie wybornie
zrealizowanym dokumentem, cho¢ w pewnym momencie dramaturgia poszybowata chyba na zbyt wysoki
poziom, gdy relacjonowano moment wymiany wypalonego ttoka. W rzeczywistosci kamera nie uwiecznita
wszystkich zdarzen na biezgco, wiec juz po zakorczeniu bicia rekordu czes¢ wyrezyserowano i nagrano
niczym film sensacyjny. Dla podniesienia napiecia akcje umiejscowiono o zachodzie storica, cho¢ w
rzeczywistosci do zachodu brakowaty jeszcze dwie godziny.

Gdy po spontanicznej reakcji catego spoteczenstwa przyszto ochtfodzenie nastrojéw, pojawity sie pierwsze
watpliwosci. Coraz czesciej zadawano pytanie: a czemu nie pojechalismy dalej? Przeciez samochdd sprawiat
sie doskonale. Takie pytanie do dzis$ zadajg mitosnicy sportu motorowego z Polski. Odpowiedzi na nie sg dwie
—ta oficjalna i ta mniej oficjalna. Napiszmy o obu.



Oficjalna odpowiedz jest prosta, banalna i ...troche wstydliwa. Przed catg imprezg planowano pobicie
rekordu na 25 tysiecy kilometréow. Dla dyrekcji FSO ten dystans i tak wydawat sie mrzonka. Po osiggnieciu
celu nastgpity spontaniczne decyzje o kontynuowaniu jazdy i biciu dalszych rekordéw. Sobiestaw Zasada i
kilku innych uczestnikéw dopuszczali taki scenariusz, lecz nikt z nich nawet w najbardziej optymistycznych
zatozeniach nie przewidziat, ze po przejechaniu 50 tysiecy kilometréw Polski Fiat bedzie w tak doskonatym
stanie. Przekroczenie bariery 50 tysiecy nie funkcjonowato w wyobrazni zadnego uczestnika imprezy, ani w
gtowach organizatoréw. Z tego tez powodu licencje FIA wykupiono na okreslony termin. Roéwniez na Scisle
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zadeklarowany okres przyjechali do Polski sedziowie i za taki czas im ptacono. Dalsza jazda odby¢ sie nie
mogta z powodu wygasniecia licencji FIA, bo Polacy nie przewidzieli tak ogromnego sukcesu.

To jest oficjalna przyczyna, ale Robert Mucha ma troche inng wersje, kto wie, czy nie blizszg prawdzie,
bowiem on bezposrednio brat udziat w catym przedsiewzieciu. Pan Robert wspomina o ogromnym zapale
kierowcéw podczas poczagtkowych dni imprezy. Potwierdzat to Ryszard Nowicki, ktérego zadziwiata
harmonia i optymizm panujgce wsrdd ludzi o tak skrajnie réznych charakterach. Wysokie morale i entuzjazm
towarzyszyty kazdemu z nich po pobiciu pierwszego rekordu. Na zadane pytanie, czy jechaé dalej wszyscy
bez zastanowienia opowiedzieli sie za kontynuacjg préby. Podobny zapat towarzyszyt zawodnikom po
przejechaniu 25 tysiecy mil. Jednak w trzecim etapie coraz wyrazniej dawato sie odczu¢ zmeczenie.
Monotonna jazda, bez zadnych elementéw urozmaicenia, rozstanie z rodzing, wscibscy dziennikarze, ciasny
pokdj hotelowy —to wszystko sprawiato, ze z kazdym dniem uczestnicy mogli stopniowo czu¢ przesyt wrazen.
Kazdy z nich tesknit do zony, do dzieci, do powrotu w domowe zacisze. Lipiec to sezon urlopowy, kierowcy
mieli zaplanowane wakacje wraz z rodzinami i perspektywa kolejnych dwdch tygodni na autostradzie nie
stanowifa szczytu ich marzen. O ile wcze$niej na pytania o przedtuzenie préby odpowiadali z entuzjazmem,
o tyle po przejechaniu 50 tysiecy kilometréw nikt z nich nie rwat sie kierownicy. Mieli juz zwyczajnie dosc.
| tak zrobili wiecej, niz oczekiwano. Pan Robert ma racje. Gdyby licencja FIA obowigzywata jeszcze nawet 10
lat, to i tak nikt dalej by nie pojechat.

Mozna doszukad sie jeszcze jednego, nader logicznego powodu zakoriczenia préby. Sukces byt ogromny,
rekord pobity, cel osiggniety, a dalsza jazda stanowitaby tylko jego kontynuacje, a nie odrebny wyczyn. Gra
nie warta swieczki, bo z jednej strony na jednej szali ktadziono tylko cigg dalszy, a na drugiej ryzyko i prestiz



catego zwyciestwa. Polski Fiat schodzit z tarcza, jako zawodnik niepokonany. Jakze inng wymowe miatyby te
3 rekordy, gdyby zakoriczyto je,, pospolite rozkraczenie sie” Fiata gdzies w polu i haniebny powrdt na lawecie.
Nikt tego nie chciat i jest wielce prawdopodobne, ze to wyttumaczenie okazato sie definitywnym
argumentem.

A co jeszcze byto do zdobycia w Klasie 6., czyli do 1500 cm3? W dalszej kolejnosci czekaty na Polakéw
3 rekordy: 50 tysiecy mil, 100 tysiecy kilometrow i ostateczne 100 tysiecy mil (czyli okoto 160 000 km). Te
wszystkie trzy rekordy nalezaty do wspomnianego Forda Cortiny z 1963 roku. O ile pierwsze dwa zostaty
pobite ze $rednig predkoscig 118 i 116 km/h o tyle na ostatnim etapie Ford dostat zadyszki i powazne
problemy techniczne spowodowaty, ze predkos$¢ spadta do 108 km/h. Ten wynik jest aktualny do dnia
dzisiejszego.

Trzeba otwarcie przyznaé, ze wraz z nadejSciem lat 80. moda na takie bicie rekordéw odeszta
w zapomnienie. FIA organizowata zawody dos¢ czesto w latach 50 i 60. W latach 70 juz rzadziej, a pdzniej
rekordy w klasie Polskiego Fiata do 1500 cm? pobity tylko 2 samochody. Na krétszych dystansach byt to VW
Polo, ktory w 1985 roku uzyskat na odcinku 5 tysiecy kilometréw predkos¢ 204 km/h, natomiast na dtuzszych
dystansach Alfa Romeo poprawita osiggniecia Polskiego Fiata. W Internecie wiele zrédet niestusznie podaje,
ze ,nasz” wynik do dzi$ jest niepobity. Wynika to z faktu, ze statystyki prowadzone przez FIA uwzgledniajg
wszystkie rekordy, nawet te nieaktualne. Fiat tam nadal sie znajduje, co moze sugerowaé, ze wcigz jest
rekordzistg, a to nieprawda. Mniej skrupulatni dziennikarze piszg, ze rekord jest do dzi$ aktualny. To przyktad
nierzetelnosci i niefachowosci.

Alfa Romeo startowata na wtoskim torze Nardo Ring, nalezacym dzis do Porsche. Juz 40 lat temu Alfy
cieszyly sie opiniag samochoddw nader awaryjnych i sprawiajgcych niemato ktopotéw. Jednak pokonata
dystans 25 tys. km, 25 tys. mil i 50 tys. km ze $rednig predkoscig kolejno 167 km/h, 161,4 km/h i 155,5 km/h.

Na tym samym torze pdzniej poprawiano wyniki w innych kategoriach, ale juz nigdy w predkosci na
okreslonych dystansach. Zazwyczaj mierzono predkos¢ chwilowg lub pokonany dystans w wybranym
przedziale czasowym. 23 lutego 2002 roku Volkswagen W12 ustanowit rekord Swiata przebiegu w ciggu 24
godzin, pokonujac dystans 7740 km.

Siedmiu wspaniatych?
Kierowcy, ktorzy wyszli zwyciesko z préby bicia rekordu w ciggu kilku dni wecielili sie w role medialnych
bohaterdw. Ich twarze staty sie rozpoznawalne. Do tej pory Polakom dobrze znani byli tylko Sobiestaw Zasada



z racji swoich wieloletnich osiggnie¢ i Robert Mucha po wygraniu rok wczesniej Rajdu Monte Carlo w swojej
klasie. No moze znany byt takze Andrzej Jaroszewicz, ale troche z innych powoddw. Prasa rozpisywata sie o
bohaterstwie zawodnikéw i o arcytrudnym zadaniu, jakie wykonali. Dalecy jestesmy od marginalizowania
sukcesu ,siedmiu wspaniatych” i deprecjonowania ich osiggnie¢, ale nalezy jednak dodac kilka stow
komentarza.

Zacznijmy od tego, ze kazdy z kierowcow zdawat sobie sprawe z medialnosci tego przedsiewziecia.
Panowie od poczatku wiedzieli, ze skoro telewizja skwapliwie zdecydowata sie patronowac prébie, skoro jest
poparcie najwyzszych wtadz ministerialnych, to ewentualny sukces zapewni im popularnos¢, jakiej wczesniej
nie doswiadczyli. Oficjalnie Sobiestaw Zasada przekonywat, ze nikt nie myslat o sobie, a priorytetowym celem
byta promocja polskiego samochodu:

»NajwazZniejszy dla nas byt Fiat. Probe bicia rekordu zorganizowalismy nie dla zyskania stawy czy zaszczytow.
Jako kierowcy rajdowi mielismy juz w Europie, a nawet na swiecie, wyrobionq marke. Chcielismy w te
czerwcowe dni 1973 roku pokazac, ze i naszego Polskiego Fiata nalezy zaliczy¢ do czotowych samochoddw
na Swiecie.”

Mimo tych oficjalnych zapewnien, kazdy kierowca zdawat sobie sprawe, ze udziat w tak medialnej imprezie
niewatpliwie odbije sie korzystnie na jego osobistym wizerunku. W maju Andrzej Jaroszewicz przebywat w
szpitalu Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, leczagc noge po
wypadku w holenderskim Rajdzie
Tulipandéw. Wtasciwie byta to juz
rehabilitacja. Widzac, ze Sobiestaw
Zasada bierze go pod uwage w obsadzie
zatogi, Pan Andrzej, jak sam wspomina,
najzwyczajniej w Swiecie uciekt z tego
szpitala. Nie wytrzymat, pokusa byta
zbyt silna. Wszyscy kierowcy uznawali,
ze prowadzenie auta z predkoscig 145
km/h nie bedzie trudne w poréwnaniu
z morderczg i brawurowg jazda na
granicy ryzyka w prawdziwych rajdach.
Mieli racje, cho¢ akurat nie wzieli pod
uwage innego, trudnego do pokonania
czynnika, o czym wspominalismy
wczesniej, czyli usypiajgcej monotonni.
Tak, czy inaczej, zgodnie uwazano, ze
zysk i frajda przebijg trudy udziatu.
Méwimy o zysku emocjonalnym
i spotecznym, bo z finansowym byto troche gorzej, ale o tym pdzniej.

Trzeba otwarcie przyzna¢, ze jazda prostym i wytgczonym z ruchu odcinkiem nie wymagata skrajnie
wysokich umiejetnosci. Sprébujmy dla odmiany wyobrazi¢ sobie kierowce samochodu ciezarowego w
tamtych czasach. WeZmy pod uwage inne od dzisiejszych przepisy, normy i inng technologie. Taki kierowca
czasem musiat jechaé bez przerwy przez 12-14 godzin. Pierwsze tachografy wprowadzono na Zachodzie
Europy w 1974 roku. Wczesniej byty ksigzeczki, ale tam kazdy wpisywat, co chciat. W Polsce mechaniczny
zapis czasu jazdy pojawit sie znacznie pdzniej, a w 1973 roku nikt nawet o tym nie myslat. Drogi w naszym
kraju byty w tak fatalnym stanie, ze kierowcy nie mogli przejecha¢ powiedzmy ze Szczecina do Rzeszowa w
ciggu jednego dnia. Sypiali na masce silnika w kabinie, bowiem nasze ciezaréwki w przeciwienstwie do
zachodnich marek DAF, MAN, czy Mercedes nie oferowaty dedykowanego przedziatu do spania. Czasem
trafiat sie jaki$ wieloosobowy pokdj w nedznym hoteliku paistwowym ze Smierdzacg ubikacjg, ale rzadko,
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bo to kosztowato, a przedsiebiorstwa musiaty oszczedzaé. Po takim noclegu kierowce czekato kolejnych 12-
14 godzin siedzenia na niewygodnym i nieergonomicznym fotelu, by jechaé¢ z maksymalng predkoscia okoto
75 km/h, po waskich, dziurawych drogach, ktére prowadzity przez centra miast i przez wsie. Niestrzezone
przejazdy kolejowe, skrajnie niebezpieczne wyprzedzanie wszedobylskich i nieoswietlonych furmanek, pijani
piesi i rowerzysci stanowili mato przyjemny dodatek do takiej jazdy i powodowali, ze szofer musiat przez caty
czas mie¢ maksymalnie skupiong uwage. Nikt nie myslat o wspdtczesnym wyciszeniu kabiny. Byto gtosno i
trzesto.

Rozmowe z pasazerem zabranym ,na tebka” prowadzono wtasciwie krzykiem. Positki jedzone za kierownicg
sktadaty sie z tego, co akurat udato sie kupi¢ w sklepie. Czesto byta to butka z z6ttym serem, popijana
oranzada. Zupetnie inaczej, niz dzi$ przedstawiata sie infrastruktura serwisowa. Tak naprawde nawet
powazne naprawy w drodze byty standardem — kierowca musiat radzi¢ sobie sam i przejmowac role
doswiadczonego mechanika. Nikt nie styszat o nawigacji, a kupienie w miare dokfadnej mapy stanowito
czasem niespetnione marzenie. Postugiwano sie mapg w skali 1:7500000, lub w najlepszym razie atlasem w
skali 1:300000. Nieoznakowane objazdy powodowaty, ze nader czesto kierowcy gubili sie, pytali o droge
miejscowych i musieli zawraca¢ na waskich szosach. Dzi§ to brzmi jak abstrakcja, ale tak rzeczywiscie
wygladat dzien powszedni szofera ciezaréwki. Patrzgc na nich moglismy sobie zada¢ pytanie: kto jest tym
,wspaniatym”? Gtodny, zmeczony dwoma dniami jazdy kierowca, ktéry bez przyzwoitego noclegu, ale i bez
wypadku doprowadzat , Stara” lub ,,Zubra” do bazy, czy rajdowiec zmieniany co 4 godziny, pedzacy po prostej
drodze w wygodnym aucie osobowym?

Plotki i zmyslenia

Wspominalismy o tym, ze sceptycy nie do konca wierzyli w teze o rekordzie polskiego auta. Wielu
twierdzito, ze w rzeczywistosci jechat samochdéd wtoski, gdyz zerariska FSO nie byta w stanie wyprodukowac
samochodu, ktéry poradzitby sobie z powierzonym zadaniem. Skad wzieta sie ta plotka? Jesli kto$ uwaznie
obejrzy film dokumentalny ,Ballada o Fiacie i 7 Wspaniatych” dostrzeze pewien zadziwiajgcy szczegét. Otéz
w 21. minucie filmu kamera pokazuje kierowcéw prowadzacych auto na szosie i widoczna jest deska
rozdzielcza. Za kierownicg siedzi najpierw Andrzej Jaroszewicz, potem Ryszard Nowicki, Marek Varisella i



wreszcie Robert Mucha. Rozmawiajg z bazg przez radiotelefon, dzielg sie wrazeniami, odczytujg temperature
wody i oleju. W pewnym momentach operator Zbigniew Proszkowski najezdza kamerg na liczniki i okazuje
sie, ze nie s3g to elementy Polskiego Fiata 125p, tylko liczniki z Fiata wtoskiego! Rzecz niebywata, ale prosta
do wyjasnienia. Operator kamery tak naprawde nie miatf szans, by jecha¢ w kabinie podczas bicia rekordu i
ani razu tego nie zrobit. Po pierwsze nikt by mu nie pozwolit, a po drugie to byto zwyczajnie nielogiczne.
Samochdd nie mogt ,,wysadzi¢ go” po drodze, bo sie nie zatrzymywat. Dla krdtkiego ujecia z Andrzejem
Jaroszewiczem, trwajgcego kilka sekund operator
musiatby siedzie¢ w kabinie przez 4 godziny, czyli przez
catg zmiane. Potem nastepne 4 godziny z Nowickim,
potem z Varisellg i kolejne 4 z Robertem Muchga. Ktéz
siedziatby prawie 16 godzin dla 30 sekund filmu?
Zdecydowano sie na inny wariant. Sceny dograno juz
po fakcie. Miejsce dobrano odpowiednie, bohateréw
takze, ale samochdd juz niekoniecznie. Nie byto akurat
pod rekg Fiata 125p, lecz jeden z cztonkdéw ekipy
posiadat Fiata 125 — oryginalnego z Wtoch. To nic, ze
pasy w nim byly zapinane, jak w samochodzie
cywilnym, a nie rajdowym, to nic, ze inna byta
tapicerka, a zegary okragte. Fiat, to Fiat, dawac go! Tak pomysleli realizatorzy i to byt ich powazny btad, ktéry
dat podwaliny nieprzyjemnej plotce. Sceptycy natychmiast to wychwycili i mieli gotowy ,,namacalny dowdd”.
O wersji, jakoby jechaty dwa Fiaty juz pisaliSmy. Wzieta sie ona stad, ze Zasada z FSO otrzymat dwa
samochody, z ktérych jeden wybrano do préob. Natomiast kolejnym mitem jest pochodzenie wgniecenia na
dachu. Znajduje sie w tylnym sektorze kabiny, jest niewielkie, ale jednak widoczne. Nie wiadomo kto wymyslit
dos¢ zabawny, ale catkowicie nierealny powdd pojawienia sie tegoz wgniecenia. Otdz rzekomo powstato
ono, gdy po kazdym postoju mechanik dawat kierowcy sygnat do odjazdu, klepigc trzykrotnie rekg w dach.
Poniewaz regularnie robit to przez dwa tygodnie, efektem stato sie istniejgce do dzis zdeformowanie dachu.
Autor plotki widocznie dos¢ mierne miat pojecie o konstrukcji samochodu i nie zdawat sobie sprawy, ze
mechanik moégtby nawet kilka lat tak klepac i nic by z tego nie wynikto. Wgniecenie pojawito sie w trakcie
imprezy. Gdy wymieniano ttok, na gére auta wszedt Marek Varisella. Wéwczas dach prawdopodobnie
wytrzymat, ale z pewnoscia nie opart naciskowi, gdy w atmosferze ogdlnego entuzjazmu, juz po zakonczeniu
jazd usiedli na nim Zasada, Arominski i Jaroszewicz. Ktdzby wéwczas zwracat uwage na taki drobiazg?
Ostatnia plotka narodzita sie juz po catej imprezie. Jedna z dos¢ powaznych gazet napisata w sierpniu 1973
roku, a wiec dwa miesigce pdzniej, ze rekord Polskiego Fiata jest nieaktualny. Oto ekipa Forda, ktérej ambicja
zostata urazona przeprowadzita swojg prébe i bez wiekszego trudu zdyskredytowata wszystkie osiggniecia
Polakéw, uzyskujgc duzo wyzisze predkosci, rzedu 160 km/h. Wczesniej pisaliSmy o dziennikarskiej
nierzetelnosci w czasach obecnych, ale okazuje sie, ze takie , kwiatki” miaty tez miejsce 50 lat temu. Mato
skrupulatny dziennikarz doczytat cos, nie sprawdzit, nie zweryfikowat, uwazajac, ze materiat jest na tyle
sensacyjny, iz nalezy go jak najszybciej zaprezentowaé, to bedzie pokazna premia.
Ford rzeczywiscie prébe przeprowadzit, ale miato to miejsce w lutym, cztery miesigce przed Polakami.
Zatwierdzenie rekordu FIA wpisata w lipcu i stad sierpniowa informacja. Srednia predko$é tez sie zgadza.
Tyle, ze to byta Klasa 7, z silnikami powyzej 1500 cm?3, a rekord pobit Ford Cortina Mk Il GLX (Grand Xtra
Luxury). Natomiast w Klasie 6, czyli w klasie naszego Fiata, nieudang prébe podjat Ford Escort, o czym
pisalismy wczesniej. Jednak ludzie gazete przeczytali, plotka poszta i przez jaki$ czas krazyta, radujac
sceptykow.

lle zarobili kierowcy, a ile fabryka
Na koniec odpowiedzmy na dwa pytania: ile zarobili kierowcy i czy to w ogdle fabryce sie optacito. W tamtych
czasach w Polsce nikt nie myslat o sporcie zawodowym, obowigzywato powszechnie propagowane



amatorstwo. Nikt z kierowcow nie miaf jakiejs dedykowanej stawki za udziat. Oficjalnie jechali za darmo. W
rzeczywistosci wygladato to troche inaczej. Kazdy cztonek zatogi otrzymat w nagrode dyplom, pamiagtkowy
puchar, komplet nowych opon z Debicy, oraz talon na.. fiata 125p. To byto catkiem przyzwoite
wynagrodzenie. Opony wowczas stanowity fakomy kasek, trudny do kupienia w sklepach. Z kolei talon na
samochdd otrzymywali tylko nieliczni, zastuzeni i mocno popierajagcy socjalistyczny system pracownicy
zaktadow panstwowych. Przyznawano go nie
czesciej, niz raz na 5 lat. Mfodszym warto
wyjasni¢, ze talon nie upowazniat do
otrzymania auta, tylko do zakupu go po cenie

In June, 1973 a

POLSKI FIAT 125P

set up three international
records in the 1500 cc class

panstwowej, ktéra stanowita niemal potowe
ceny realnej. O tym, jaki to byt wydatek

by attaining the following

POLSK/ OO

GOOE 125
non-stop over distances :

again in LONDON
25,000 mi — 138.18 km/

Four-seater
25,000 km — 138.08 km

four-door passenger car

pisalismy na samym poczatku. Kierowcy
rajdowi nie nalezeli do ludzi majetnych. Nie
kazdemu talon umozliwiat zakup auta, bo
zwyczajnie nie mieli pieniedzy nawet na zakup
’ po nierealnie niskiej cenie, jakg byta cena
¥ oficjalna. Andrzej Arominski w zaden sposéb
% nie mogt zgromadzi¢ tej kwoty. Zbierat jg przez
. 5 latigdy w 1978 roku dysponowat catoscig na
rynku witasnie pojawit sie FSO Polonez.
Zeranska fabryka wykazata sie wyjatkowo
przyjaznym podejsciem do Pana Andrzeja,
bowiem pozwolita, by za talon mdgt kupié
nowy model. Kupit i ...od razu pojechat na
gietde, by sprzeda¢ za dwukrotng cene. Tym
samym mozemy dziS uznaé, ze Andrzej
Arominski byt jedynym kierowcg zespotu,
ktory za wykonang prace otrzymat konkretne,
realne pienigdze. Po pieciu latach, ale

Top speed—150 km/h
]
50,000 km — 138.27 km/h
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We cordially invite you to our Exhibition
at the "MOTOR SHOW" in London
OCTOBER 17 to 27, 1973

. MOTOR INDUSTRY CORPORATION
Export-Import POL-MOT ‘ otrzyma{'
Foreign Trade Enterprise for |
T e , Oficjalnie zadnych pienigdzy nie byfo,

a prasa skwapliwie zaznaczatfa, ze najwyisze
wtadze panstwowe udekorowaty siedmiu
kierowcéw medalami "Za wybitne osiggniecia sportowe". Byly to ziote medale, a srebrny otrzymat
Franciszek Postawka, jako uczestnik tylko koricowej fazy bicia rekordu.

A czy fabryka zyskata? W czasach propagandy sukcesu nikt w to nie watpit, poniewaz powszechnie
chwalono sie wzrostem sprzedazy za granica. Jeden z bytych dyrektoréw FSO twierdzit, ze dzieki tej imprezie,
w nastepnym roku sprzedaz Polskiego Fiata w Europie Zachodniej podniosta sie o 10 tysiecy sztuk.
Rzeczywistos¢ byta troche inna. Mate jest prawdopodobienstwo, by pobite rekordy spowodowaty
zwiekszenie popytu na Zachodzie. Tamtejsza prasa w ogdle na temat rekordu nic nie pisata, bo
zainteresowanie takim przedsiewzieciem byto minimalne. Przejazd z predkoscig 140 km/h nie stanowit w
latach 70. jakiego$ spektakularnego wyczynu i na nikim nie robit wrazenia. Dziennikarze uznajac temat za
mato ciekawy omijali go w swoich artykutach. Spdéjrzmy prawdzie w oczy. Dzis, gdy poszukamy w Google
,Polski Fiat rekord 1973” zdje¢ z imprezy jest mnéstwo, gdy wyszukamy ,,Ford Escort record 1973” — zdjeé
nie ma, bo nikt o tym nie pamieta.

Znacznie wiecej reklamy przynidst zerainskiemu produktowi sukces Roberta Muchy w Rajdzie Monte Carlo.
Pisano o nim wiele, a w Paryzu nagle pojawit sie caty zastep taksdéwek marki Polski Fiat 125p. Podobne
zjawisko miato miejsce w Europie Zachodniej ¢wieré wieku pdziniej, gdy role takséwek masowo zaczety



spetniac¢ Dacie Logan. Byty po prostu tanie i dos¢ przestronne - tak samo, jak nasz Fiat, 25 lat wczesniej. Nie
ulega watpliwosci, ze polski produkt bardziej rozstawito Monte Carlo, niz Wroctaw.

Jest jeszcze jeden aspekt. W réznego rodzaju opracowaniach mozemy doczyta¢, ze miedzy 1972 a 1976 .
zaliczono az 53-procentowy ogolny wzrost sprzedazy, co wynikato miedzy innymi z sukceséw sportowych
Fiata. W tym przypadku jest to absolutna nieprawda. To byly realia komunistyczne, gdzie liczba sprzedanych
egzemplarzy nie zalezata od popytu, tylko od liczby egzemplarzy wyprodukowanych! W Polsce i w krajach
RWPG samochdéd stanowit dobro na tyle trudne do zdobycia, ze klient kupowat wszystko, co mu
zaoferowano, bez wybrzydzania. Gdybysmy w tym czasie zwiekszyli produkcje nie o 53%, ale o 100%, to
wzrost sprzedazy réwniez bytby stuprocentowy. Do tego dane statystyczne dotyczace eksportu takze nie
oddajg prawdy. Prasa nader chetnie pisata o tym, ze nastgpit wyrazny wzrost eksportu az o 30%. Tyle, ze do
jednego ,,eksportowego worka” wrzucano trzy kategorie sprzedazy:

- sprzedaz w krajach zachodnich za walute wymienialng,

- sprzedaz w krajach RWPG za ruble transferowe, ktére nie posiadaty zadne;j sity nabywczej na Zachodzie,

- sprzedaz w eksporcie wewnetrznym za walute wymienialng, ale bez opuszczania kraju przez produkt.
Tylko pierwsza kategoria rzeczywiscie odzwierciedlata popyt na Polskiego Fiata za granica.

Sumujgc mozemy postawi¢ teze, ze spektakularny sukces Polskiego Fiata 125p na podwroctawskiej
autostradzie nie miat wiekszego wptywu na marketingowe stupki Fabryki Samochodéw Osobowych, ale
doskonale wpisat sie w propagande sukcesu, ktora wtasnie zaczynata osiggaé niebotyczny poziom. Hasto
,Polak potrafi” pasowato, jak nigdzie indziej. Cate spoteczenstwo zyto tym sukcesem, czulismy sie
dowartosciowani, a starsi z kierowcow doskonale pamietajg te atmosfere wielkiego zwyciestwa.
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A co z Fiatem? Przez pierwszy rok brat udziat w réznych pokazach i zlotach. W czerwcu 1974 roku wystawiono
go na Targach Poznanskich. Tam wraz z kilkoma prototypami samochoddéw z FSO uczestniczyt w wystawie z
okazji 30-lecia Polski Ludowej. PdzZniej trafit do OBR FSO w Falenicy. Prawdopodobnie tam wtasnie doszto do
kilku niepotrzebnych zmian w wygladzie i wyposazeniu auta. Zniknety niektére napisy i naklejki reklamowe



zmieniono wydech, opony. Nie wiadomo co sie stato z reflektorami przeciwmgtowymi, spojlerami
wycieraczek i charakterystycznymi zapinkami maski typu Abarth. Doszto takze do wymiany silnika,
wzmocniona jednostka zostata zastgpiona zwyktym, najpopularniejszym zespotem napedowym. W roku
2001 Fiat trafit do Muzeum Techniki NOT, a po jego przemianie stat sie niezwykle cennym eksponatem
Narodowego Muzeum Techniki. Eksponatem wcigz sprawnym technicznie, co moze potwierdzi¢ prowadzacy
czasami ,Fiata Rekorda” autor tego tekstu,
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Jerzy Lemanski

Stowo dodatkowe:

W 2024 roku zyje jeszcze czterech uczestnikdw pamietnej préby bicia rekordu. Panowie spotkali sie razem
we Wroctawiu w czerwcu 2023 roku na uroczystosci z okazji 50-lecia tego wydarzenia. Sg przedstawieni na
ponizszym zdjeciu w kolejnosci: Andrzej Jaroszewicz, Andrzej Arominski, Sobiestaw Zasada i Robert Mucha.
Naszym legendarnym kierowcom zyczymy wielu lat zdrowia i mozliwosci dzielenie sie swoimi
wspomnieniami z kolejnymi generacjami mitosnikdw motoryzacji.



Zrédta zdjeé:
Narodowe Muzeum Techniki, tygodnik Motor. Andrzej Piotrowski, PAP, Irena Komar, Jerzy Lemanski.
https://archiwum.rp.pl/artykul/1375435-Sobieslaw-Zasada-najslynniejszy-polski-kierowca-biznesmen.html

https://www.artcurial.com/fr/lot-geo-ham-georges-hamel-1900-1972-aronde-simca-14-records-du-monde-3854-9
https://www.flickr.com/photos/33240904@N03/3616373046
https://www.scigacz.pl/1500,km,skuterem,w,ciagu,jednej,doby,To,byla,0sa,M50,150,cm,179,,i,to,w,roku,1959,46007.html
https://wyborcza.pl/alehistoria/51,121681,22684105.htm|#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
https://www.cgisousse.tn/%C5%BCycie-na-gor%C4%85co-serial-k.html

https://smp.edu.pl/autostrady-hitlera/

https://historia.interia.pl/historia-na-fotografii/zdjecie,ild,1394531,iAld,111731

https://en.wikipedia.org/wiki/Ford Escort %28Europe%29

https://www.youtube.com/watch?v=513s0YYJE8k&ab channel=ArturSchule
http://www.motoshowminatura.fora.pl/gadamy-o-samochodach,35/zubr-a80-i-jego-kola,22329-15.html
https://www.olx.pl

https://www.reddit.com/r/InfrastructurePorn/comments/gk78i9/nardo ring highspeed test track in italy/?rdt=64849
https://opposite-lock.com/topic/72188/polski-fiat-125p-the-record-breaker

Jerzy Lemanski


https://archiwum.rp.pl/artykul/1375435-Sobieslaw-Zasada-najslynniejszy-polski-kierowca-biznesmen.html
https://www.artcurial.com/fr/lot-geo-ham-georges-hamel-1900-1972-aronde-simca-14-records-du-monde-3854-9
https://www.flickr.com/photos/33240904@N03/3616373046
https://www.scigacz.pl/1500,km,skuterem,w,ciagu,jednej,doby,To,byla,Osa,M50,150,cm,179,,i,to,w,roku,1959,46007.html
https://wyborcza.pl/alehistoria/51,121681,22684105.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
https://www.cgisousse.tn/%C5%BCycie-na-gor%C4%85co-serial-k.html
https://smp.edu.pl/autostrady-hitlera/
https://historia.interia.pl/historia-na-fotografii/zdjecie,iId,1394531,iAId,111731
https://en.wikipedia.org/wiki/Ford_Escort_%28Europe%29
https://www.youtube.com/watch?v=S13s0YYJE8k&ab_channel=ArturSchule
http://www.motoshowminatura.fora.pl/gadamy-o-samochodach,35/zubr-a80-i-jego-kola,22329-15.html
https://www.olx.pl/
https://www.reddit.com/r/InfrastructurePorn/comments/gk78i9/nardo_ring_highspeed_test_track_in_italy/?rdt=64849
https://opposite-lock.com/topic/72188/polski-fiat-125p-the-record-breaker

